Porovnani vysledki modelovych vypoéti hluku silniéni dopravy
ziskanych verzemi 8 a 9 programu HLUK+

Pro vypocty hodnot hluku silni¢ni dopravy byly pouzity tyto predpoklady:
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Vysledky pro verzi 8 byly pocitané programem HLUK+ verze 8.28b
Vysledky pro verzi 9 byly pocitané programem HLUK+ verze 9.07

Pro porovnavani vysledkl ziskanych verzemi 8 a 9 programu HLUK+ byly vybrany takové
zakladni modelové situace, které lze programovymi moznostmi kazdé z verzi.namodelovat
precizné (tim je minéno to, Zze kazdy uzivatel programu pii dodrzeni postupu, vyplyvajiciho

z krokii nabizenych programem, namodeluje tyto situace stejn¢).

Ve verzich 8 a 9 takovymi zdkladnimi modelovymi situacemi jsou automobilovd komunikace

dvoupruhova a automobilova komunikace ¢tyfpruhova.
Vsechny vypocty se vztahuji k vypoctovému roku 2010.
Zadani terénu: terén pohltivy

Zadavaci parametry dopravy: denni 24-hodinova intenzita osobnich vozidel 8 000 vozidel, denni

24-hodinové intenzita dopravy nakladnich vozidel 2 000 vozidel
Délka kone¢ného useku dvoupruhové / ctyfpruhové komunikace: 1 000 m

Parametry dopravni cesty: stoupani komunikace 0 %, druh krytu vozovky asfaltovy beton typu
Aa, usek v pfimé, bez kiizovatek, Sitka jizdnich pruhti. 3,75 m; u ¢tyfpruhovych komunikaci Sitka

déliciho pasu 0 metr
Lokalizace poc¢itanych situaci: extravilan
Vypocet pro: denni dobu

Rychlosti jizdy vozidel: v ptipadé¢ dvoupruhové komunikace se pocita jenom varianta s maximalni
povolenou rychlosti jizdy 90 km/h, v piipad¢ Ctyfpruhové komunikace jsou pocitany dvé varianty

modelové situace, a to pro maximalni povolené rychlosti jizdy 90 km/, resp. 130 km/h

Volba vypoctovych rychlosti: podle Novely metodiky 2004, resp. podle TP 219 (podrobnéji viz
nasledujici tabulky 1, 2, 3)

Lokalizace vypoctovych bodii: na kolmici vedené stftedem konecného useku komunikace

Vzdalenost d vypoctovych bodl od osy komunikace: postupné 7,5, 10, 20, 40, 80, 160, 320, 640,
1280 metra

Cislovani vypoctovych bodu: rostouci ve sméru od komunikace.

Vyska vypocétovych bodl: 3 m nad terénem



Vysledky vypocta

Tabulka 1. Dvoupruhovéa komunikace - hodnoty Laq vypoc€itané verzemi 8.28b a 9.07 pro maximalni

povolenou rychlost jizdy 90 km/h

Dvoupruhova komunikace I. tFidy

Verze 8.28b Verze 9.07
Vypoitovy bod d[m| v=75kmh | v=vam=90kmmh | OLac [dB]
Cislo (V9.07 - V.8.28b)
Laeq [dB] Laeq [dB]
1 7,5 66,5 67,7 1,2
2 10 65,1 66,2 1,1
3 20 60,5 61,7 1,2
4 40 55,4 56,6 1,2
5 80 49,9 51,1 1,2
6 160 442 453 1,1
7 320 37,9 39,1 1,2
8 640 30,8 32,0 1,2
9 1280 23,0 242 1,2

Tabulka 2. Ctyfpruhova komunikace - hodnoty L aeq Vypocitané verzemi 8.28b a 9.07 pro maximalni

povolenou rychlost jizdy 90 km/h

Ctyf'pruhovzi komunikace kategorie D+RK

Verze 8.28b Verze 9.07
Vipottovy bod d[m] v=75kmh | v=vVpu=90kmh | OLac [dB]
¢islo (V 9.07 - V.8.28b)

Laeq [dB] Laeq [dB]

1 7,5 66,5 69,0 2,5

2 10 65,0 67,6 2,6

3 20 61,5 62,3 0,8

4 40 55,7 56,7 1,0

5 80 50,0 51,1 1,1

6 160 442 453 1,1

7 320 37,8 39,0 1,2

8 640 30,8 32,0 1,2

9 1280 23,0 24,2 1,2




Tabulka 3. Ctyfpruhové komunikace - hodnoty L Aeq VypoCitané verzemi 8.28b a 9.07 pro maximalni

povolenou rychlost jizdy 130 km/h

Ctyi'pruhovi komunikace kategorie D+RK

Verze 8.28b Verze 9.07
Vypoitovy bod d[m] v=100kmh | vpodieTp219 | O Laca [dB]
cislo (V9.07 - V.8.28b)
Laeq [dB] Laeq [dB]
1 7,5 68,0 70,6 2,6
2 10 66,6 69,2 2,6
3 20 63,0 63,9 0,9
4 40 57,2 58,4 1,2
5 80 51,5 52,8 1,3
6 160 45,7 47,0 1,3
7 320 39,4 40,7 1,3
8 640 32,3 33,7 1,4
9 1280 24,5 25,9 1,4

Interpretace vysledku

Z vysledkt vypoctl vyplyvaji tyto skutecnosti:

1. Dvoupruhova komunikace I. tfidy:

Z vysledkl vypocti Laeq uvedenych v tabulce 1 vyplyva, ze hodnoty Lacq, vypocitané verzi 9.07, jsou
oproti hodnotdm Laq, vypocCitanym verzi 8.28b vyssi, a to o hodnotu 1,2 dB v sedmi vypoctovych

bodech z deviti. Ve zbylych dvou vypoctovych bodech jsou pak tyto hodnoty vyssio 1,1 dB.
(Upozoriujeme, zZe pokles rozdilu o 0,1 dB je akusticky nevyznamny a je diisledkem zaokrouhlovani
mezivysledkii vypoctii).

Vys$§i hodnoty Laeg, vypoCitané ve verzi 9.07 oproti verzi 8.28b, vyplyvaji pak ze skuteCnosti,
ze podle TP 219 se ve vypoctovém algoritmu ve verzi 9.07 uplatni oproti verzi 8.28b zvySeni jizdnich

rychlosti.

2. Ctyfpruhova komunikace kategorie D+RK

a) Maximalni povolena rychlost jizdy 90 km/h

Z vysledkl vypocti Laeq uvedenych v tabulce 2 vyplyva, ze hodnoty Lacq, vypoc€itané verzi 9.07, jsou
oproti hodnotdm Laeq, vypocitanym verzi 8.28b vzdy vyssi, a to o hodnoty rozdila 0,8 az 2,6 dB.
Vysvétleni trendu v rozdilech hodnot 6 s ristem vzdalenosti vypoctovych bodli od dopravni cesty

spoc¢iva pak vtom, ze se ve vypoctech ve verzi 9.07 oproti vypoctim ve verzi 8.28b uplatni uz



nejenom rozdéleni vozidel do jednotlivych jizdnich pruhti podle TP 219, ale rovnéz i vypoctové

rychlosti podle TP 219 pro tyto jizdni pruhy.

b) Maximalni povolena rychlost jizdy 130 km/h
Z vysledki vypoctit Laeq uvedenych v tabulce 3 vyplyva, ze hodnoty Laeg, vypocitané verzi 9.07, jsou

oproti hodnotdm Lacq, vypocitanym verzi 8.28b vzdy vyssi, a to o hodnoty rozdili 0,9 az 2,6 dB.
Vysvétleni trendu v rozdilech hodnot 6 s ristem vzdalenosti vypoctovych bodli od dopravni cesty
spociva - stejné jako v pifipad¢ ctyfpruhovych komunikaci s maximalnimi povolenymi rychlostmi
jizdy 90 km/h - v tom, Ze se ve vypoctech ve verzi 9.07 oproti vypoctim ve verzi 8.28b uplatni jak
rozdéleni vozidel do jednotlivych jizdnich pruhd podle TP 219, tak i vypoctové rychlosti podle TP
219 pro tyto jizdni pruhy.

Poznamka:

Vzhledem ke konstrukci rozdéleni rychlosti a sloZeni dopravy na jednotlivé jizdni pruhy postupem
podle TP 219 a podle dikce Novely metodiky 2004 je ziejmé, Ze zavery bodu 2 plati i pro dopravni
situace, kdy je intenzita nakladni dopravy zadavana nejenom jako ,, Nakladni automobily celkem “, ale
i jako intenzita ,, Ndakladni automobily* a ,, Nakladni soupravy “. Zavery bodu 2 pak, samoziejmé, plati
i pro vypocty L 4eq pro denni dobu 06,00 — 18,00 h, vecerni dobu 18,00 — 22,00 h a nocni dobu 22,00 —
06,00 h.

Shrnuti

Z hlediska dosaZeni co nejvétsi pfesnosti konvencné spravnych vypoctovych hodnot Laeq zavisejicich
na co nejpiesnéjSich dopravné-inzenyrskych vypoctovych vstupech (a takové vstupy TP 219
poskytuji) jsou vysledky modelovych vypocti uvedené v tabulkach 1, 2 a 3 logickym diivodem pro

pouzivani verzi 9 programu HLUK+ oproti verzim 8 programu HLUK+.



