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UvoD

Predlozeny material ,Vypget hluku z automobilové dopravy. Manual 2011 (déle
Manual 2011) dsledre respektuje zasady algoritmizovaného postupu proeodet hluku
silnicni dopravy, které byly obsazené yegchozim vydani Novely metodiky pro vyjsb
hluku silniéni dopravy vroce 1996 (dale jen Novela metodiky@)9a nasledh byly
postupr aktualizované, naposledy ve vydani Novely metodikpoctu hluku silnéni
dopravy v roce 2004 (dale jen Novela metodiky 208gnual 2011 na zasady a algoritmické

postupy obsazené wgalchozich novelach navazuje deagiuje je.

VSechny aktualizace novely metodiky pro v§eb hluku silnéni dopravy po roce
1991, kdy byly vydany Metodické pokyny pro vyed hluku pozemni dopravy (déle jen
Metodické pokyny 1991), jakoZ i vypracovani Manua0il vychéazeji z ustanoveni bodu 1.6
v preambuli Metodickych pokyn 1991, umo#ujicich nasledné u@psiovani postup
pouzitych v Metodickych pokynech 1991,..(Pokyny budou postugh up/esiovany a
prizpiisobovany novym poznath ...").

Z hlediska obsahutpodnich Metodickych pokyin1991 je nyjSim Manualem 2011
reflektovana jenom ffloha ¢.1 Metodickych pokya 1991, v niz dochazi k aktualizaci

vstupnich datovych podklad/ emisni i imisniésti vyp@ta hluku silnéni dopravy.
V oblasti emisi se aktualizace podKiadtahuje na
» zpasob pouzivani vysledkcelostatniho@tani dopravy

pouzivani postuppii stanoveni intenzit a sloZzeni dopravniho proudu

obmeénu vozidlového parku

dynamickou skladbu vozidlového parku

piicné rozaleni intenzit a sloZeni dopravy

rychlosti dopravniho proudu

distribuci dopravy v denni, ¥erni a néni doke

korekci F,, tykajici se vlivu stoupani komunikace na emisgihlvozidel

YV VYV Vv V VY VY V V

korekci Rz, tykajici se vlivu druhu krytu komunikace na entidaku

-ENVICONSULT PRAHA, EKOLA group, s.r.o., PRAHA-
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V imisni ¢asti vypa@tovych postuf) se upesreéni datovych podklativztahuje k
» vypoctu Utlumu hluku nad terénem odrazivym, pohltivyrsnaiSenym

» (tlumu hluku zeleni pro listnaty les

» (tlumu hluku zeleni pro jelinaty les

V textu Manualu 2011 je oprotifgdchozim zénim novel metodiky vypg&u hluku
silniéni dopravy vynechdna globalni Uzemni (a tudiz opodtatnim postujm ve

vypoctovém procesu mérmpresna) korekce { (Gtlum hluku nizkou zastavbou).

VySe uvedena upsreni v predlozeném Manualu 2011 jsou vystupenie&eni
vyzkumného Ukolu ,Novela metodiky vypi hluku z automobilové dopravyfeSeného
v letech 2009 — 2010. Zadavatelem Ukolu bRleditelstvi silnic a dalnic Prah#esitelem
Ukolu byl ENVICONSULT Praha. PréeSeni zmi#gného ukolu byly pouzity jak podklady
z domaci a zahrami literatury, tak i dostupné vysledky teoretickyahexperimentéalnich
praci, které byly Weské republice k problematice vy hluku ze silnini dopravy
zpracovany od roku 2004 az do doby ukam reSeni Ukolu v Unoru 2010; ro¥n byly
pouzity i vysledky ad hoc terénnickefani / pizkuma.

Pro usnadéni prace s pouzivanim aktualizovanych vstupnichidpie vypaet hluku
automobilové dopravy, ziskanych v ranteBeni vySe uvedeného vyzkumného ukolu, byly
vysledky feSeni pevedeny do formy manudlu, ktery ma formélni podskejnou (nebt
vypoctovy algoritmus je zachovan), jako text Novely nugky 2004. Manual reflektuje i

novou metodiku celostatnihéitani dopravy v roce 2010.

VSechny podklady pouzité k vypracovani Manualu 22¢dou uvedeny v seznamu

pouzitych pramein
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1. Vypocet hluku automobilové dopravy. Manual 2011

Tento materidl, zaloZeny na algoritmu Novely mdtgdiypactu hluku silnéni dopravy 2004,
umoziuje ugesréni vypaita hluku automobilové dopravy pro obvykléipady provozu na

komunikacich a komunikaich systémech.

1.1. Definice hluku

Hluk je kazdy zvuk, ktergloveéka rusi, obtzuje, nebo kteryisobi Skodli¢ na jeho zdravi.
1.2. Ekvivalentni hladina akustickeho tlakulfyeq

Ekvivalentni hladina akustického tlaku Apeq je hladinou sedni hodnoty akustického

tlaku ve sledovanérasovém useku. Lze ji ¥islit jako hladinu¢asového integralu intenzity
zvuku ctleného délkowasoveého intervalu; vifpact znalosti statistického rozloZeni hladin
zvuku do tid s tidnimi znakyLj se ekvivalentni hladina akustického tlaku Byeq

vypotitava dle vztahu

1 n 0.1
LAeq=10 log— . X fj 10 , kde (1)
) i=1
2 fi
i=1

fi je miracasového vyskytu hladin zdfenéhocasoveho Useku v procentech, sekundach nebo
cetnosticteni,

Lj je stedni hladina v i-tém hladinovém intervalu v dB.

1.3. Nejvyssi fipustna ekvivalentni hladina akustického tlaku A

NejvysSi pipustnd ekvivalentni hladina akustického tlaku A g&vivalentni hladina

akustického tlaku A, stanoven&igiuSnymi gedpisy.
1.4. Vypaitova rychlost "v"

Vypoctova rychlost "v" je rychlost, stanovena na zaklpdstug, uvedenych v této metodice

a pouzivana pro vygty podle této metodiky.
1.5. Podélny sklon "s"

Podélny sklon "s" v % je sklon nivelety posuzovamébeku komunikace.

-ENVICONSULT PRAHA, EKOLA group, s.r.o., PRAHA-
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1.6. Izofona

Izofona jecara, spojujici mista o stejnych hodnotach hladimsti&kého tlaku (nap hladin

LA LAeq: @).)-

1.7. Zji¥ovaniLagq

1.7.1. Obecaplati, Ze hluk silrini dopravy zavisi na intengjtskladl, rychlosti a plynulosti
dopravy, dale na podélném sklonu nivelety, druhwstavu vozovky, okolni zasta¥p
konfiguraci terénu, stimi, odrazech zvuku, meteorologickych podminkach.

1.7.2. HodnotyLAeq silnicni dopravy lze zjifovat nefenim i vyp@tem. U existujicich
komunikaci je mozné zjievat Laeq silnicni dopravy jak mienim, tak vypétem. Pro

posuzovani vyhledoveho stavu akustické situace er&kavnim prosedi se hodnoty peq

stanovi vypotem, a to podle postupu uvedeného v tomto manudlu.

1.7.3. Ri porovnavani / interpretaci vysletlknéreni a vypeéta hluku silnéni dopravy je vzdy

treba vzit v ivahu meteorologickou situaci v éofgteni, jakoz i korekce, které byly pouzity

pii vypoctech hodnoﬂ_Aeq Bez jejich zohledini nelze soubory stenych a vypgitanych

hodnotLAeq korektré porovnavat / interpretovat.

1.8. Vypaet hluku z dopravy — podklady o Uzemi a doprav
1.8.1. Podklady o uzemi

Podklady o urbanisticko-morfologické situaci v Uzemnémz ma byt vypstové zjisten stav
akustické situace ve venkovnim ptesli v disledku provozu na silémich komunikacich, se
ziskavaji z map vhodnéhoghitka.

Volba mefitka piislusného mapového podkladu je zavisiédevsim na

> cili vypoctu (nag. vypoiet stavu akustické situace pro dokumentaci
k Uzemnimutizeni, vyp@et stavu akustické situace pro dokumentaci ke
stavebnimu povoleni, vypet stavu akustické situace pro analyzu rizik
z hluku, atd.),

> podrobnosti vyp&tu (nag. vypcaiet poditi jednotlivych zdrop hluku na
prekrateni / nepekroieni nejvyse fipustnych hodnot hluku v Uzemi, z§ist

pactu objekti / podlazi / byt / oken zasazenych hlukem séini dopravy, aj.),

-ENVICONSULT PRAHA, EKOLA group, s.r.o., PRAHA-
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1.8.2. Podklady o doprav

Zakladnimi dopravnimi podklady pro vyget hluku z automobilové dopravy podle tohoto
manualu jsou Udaje o intenzitlopravy, skladé dopravniho proudu v séasné dob a ve
vypoctovém obdobi, tytéZz udaje o dopravnim provozu hiylkotn autobus v sowasné dob a
ve vypatovém obdobi, v sidelnich Utvarech s MHD také tyidaje o dopravnim provozu

MHD v souasné dob a ve vypdtovém obdobi.
Pri vypoctech Ize vychazet z adapbsazenych v
» celostatnim &tani dopravy
» specialg provedenych dopravnichimkumech
» dopravrig-inZenyrské dokumentaci jednotlivych sidelnich éiva

Za vhodné a vyhodné se rampoklada vyuzivani kalibrovanych motledlopravni sit /

model dopravni obsluhyeSeného Uzemi (pro s@msny / vyhledovy stav).

Dopravré-inzenyrské Udaje o séasném stavu siltni dopravy v Gzemi lze pouzivat jako
vstupni Udaje pro vypet sodasného stavu akustické situace ve venkovnim igdisa téz
jako podklad pro stanoveni vyhledovych dopravnidajiipro vypaet vyhledového stavu

akustickeé situace ve venkovnim piesti.

Pri ziskavani dopravnich podklagro vypaet hluku z automobilové dopravy sé pouZziti
specialg provedenych dopravnich tmkumi postupuje podle Technickych podminek (TP)
189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich kokagich“ (EDIP, s.r.o, 2007),fip
pouZzivani dat z celostatnihgitaini dopravy se postupuje podle Technickych podkn{iTP)
219 ,Dopravié inzenyrska data pro kvantifikaci viivautomobilové dopravy na Zivotni
prostedi“ (EDIP, s.r.0.,2009). Uvedené TP obsahujitiglpSnych tabulkach konkrétni
Ciselné Udaje, které j@eba pouzit  stanovovani vstupnich dopravimZenyrskych dat pro
potreby hlukovych vypéti. Pokud se pouziji udaje z doprévinZzenyrské dokumentace
jednotlivych sidelnich utvér pro jejich adjustaci/verifikaci se ro¥h pouziji postupy podle
TP 189 a TP 219, pokud jiZz nejsou fe@nttné doprava inZzenyrské dokumentaci uvedeny

konkrétni postupy zohledni zmirénych adai.

Poznamka:
Vzhledem ktomu, Ze v celostatnititési dopravy vroce 2010 doSlo oprotigolchozim

celostatnim &tani dopravy ke dima podstatnym metodickamermam, a sice:

-ENVICONSULT PRAHA, EKOLA group, s.r.o., PRAHA-
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a) nakladni soupravy jiz nejsou uvag jako d¢ vozidla, ale jenom jako jedno vozidlo,

b) doslo k pejmenovani druhu vozidel,

je nutno pi priprave vstupnich dat pro hlukove vyfip tuto skuténost zohlednit.

Konkrétni specifikace uvedenychemnsou uvedeny vifslusnych pasazich textu Manualu.
1.8.2.1 Z&kladni pojmy a oz&eni @i pouziti TP 189

V metodice v TP 189 je pouzivdno nazvoslovi a&kya timto vyznamem:

Bézny pracovni den— utery, steda nebcaitvrtek, pokud jsou pracovnimi dny a pokud jim

predchazi a po nich nasleduje pracovni den
Bézny patek— péatek, ktery je pracovnim dnem, pokutiitek je pracovnim dnem
BéZna nedle — nedle, pokud je pondi pracovnim dnem

Bézny tyden — tyden, ve kterém jsou vSechny dny p#ihéz patek pracovnimi dny a

nenastava vyznamna udalost oflijici intenzity dopravy

Kategorie pozemni komunikace— je dana zakonem13/1997 Sb ( dalnice, silnice, mistni

komunikace, delova komunikace)

Intenzita motorové dopravy - patet motorovych vozidel, ktery projedeciym pricnym

fezem pozemni komunikace nebo jeésti za zvolenéasové obdobi

Intenzita dopravy za dobu prmizkumu — intenzita dopravy zji8ha zacasovy interval, ve

kterém byl uskuténén dopravni pizkum
Hodinova intenzita dopravy — intenzita dopravy za 60 minut
Denni intenzita dopravy— intenzita dopravy za 24 hodiny (0:00 — 24:00)

Tydenni pramér dennich intenzit dopravy (TPDI) — aritmeticky pitmér denni intenzity
dopravy za sedm po sébioucich kalendéich dri pondli az nedle

Mésiéni pramér dennich intenzit doupravy (MPDI) — aritmeticky pimér denni intenzity
dopravy za vSechny dny kalertdénho nesice, picemz se zohladije rizny paet pracovnich

dni

Roéni pramér dennich intenzit dopravy (RPDI) — aritmeticky pémér denni intenzity
dopravy vSech dnv roce

-ENVICONSULT PRAHA, EKOLA group, s.r.o., PRAHA-
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Denni variace intenzit dopravy— prib¢h intenzity dopravy éhem 24 hodin (0:00 — 24:00),
vyjadiuje se jako zrma hodinovych hodnot

Tydenni variace intenzit dopravy — pirib¢h intenzity dopravy &ghem tydne, vyjailije se

jako zmeéna dennich intenzit

Roéni variace intenzit dopravy — pribéh intenzity dopravy ghem roku, vyjatlje se jako

zmeéna nmesicniho pameéru dennich intenzit

Odchylka odhadu hodnoty — odchylka odhadu hodnotyd@né vypdétem od jeji skuténé
hodnoty (v %)

Upozorreni:

Intenzita dopravy se obvykle sleduje dddé po srrech a vcasovém rozliSeni alesp@o

hodinach.
Znxtky jsou v TP 189 pouzivané s timto vyznamem:

fne — nedlIni faktor, jimz se rozumi pognintenzity dopravy v dob16:00 — 20:00 a intenzity
dopravy v 8Zny pracovni den 13:00 — 17:00 [-]

I m — intenzita dopravy zji8ha v dolé prizkumu [voz/doba gizkumul]

Ih — hodinova intenzita dopravy [voz/h]

|4 — denni intenzita dopravy dneipkumu [voz/den]

l: — tydenni piimér dennich intenzit dopravy [voz/den]

RPDI — raeni praimér dennich intenzit dopravy [voz/den], pro vozidékem
RPDIy - ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy [voz/den], x oZoge druh vozidel

km.a — prepaitovy koeficient intenzity dopravy v délprizkumu na denni intenzitu dopravy
dne pfizkumu (zohledéni dennich variaci dopravy) [-]

kgt — prepaitovy koeficient denni intenzity dopravy dneipkumu na tydenni gmer

dennich intenzit (zohledni tydennich variaci dopravy) [-]

Kirppl - prepaitovy koeficient tydenniho fiméru dennich intenzit dopravy natrd pramer

dennich intenzit dopravy (zohleghri racnich variaci dopravy) [-]

pi® — podil hodinové intenzity dopravy vcité hodirg i na dennf intenzit[%]

-ENVICONSULT PRAHA, EKOLA group, s.r.o., PRAHA-
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pit — podil denni intenzity dopravy v daném @inia tydennim gméru dennich intenzit [%]

pi' - podil nésicniho paémeéru dennich intenzit dopravy nacrdim ptiméru dennich intenzit

[%], indexi ozn&uje mesic
6 — odchylka odhadu smiho paiméru dennich intenzit dopravy [%]
1.8.2.1.1. Zfisoby prizkumu intenzity dopravy
Zasads plati, Ze zfisob, metoda a doba dopravnihéziumu zavisi na
> (celu, pro ktery maji byt ziskana data vyuZzita,
» pozadovanéiesnosti pizkumu
Detaily viz TP 189
1.8.2.1.2 Druhy vozidel
Pro sledovani intenzity dopravy se dopgmje @i praizkumu clit vozidla na tyto druhy:
» M motocykly — jednostopa motorova vozidla, sajdkary
» O osobni automobily — bezipési i s pivésy, dodavkové automobily, mikrobusy

» N nakladni automobily — lehké fetini a &Zké nakladni automobily, traktory,

specialni nakladni automobily

> A autobusy - vozidla gena pro pepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vice nez

9 mist (Ketre kloubovych autobusa autobus s @iveésy)
» K nékladni soupravy <fwésové a nasové nakladni soupravy
1.8.2.1.3. Vyhodnoceni pizkumi intenzity dopravy

Metodika stanoveni odhadu ¢rdho paméru dennich intenzit na zakladkratkodobého
prizkumu je zaloZena nagpa:tu intenzity dopravy zjigné kEhem kratkodobého dopravniho
praizkumu pomoci koeficieft charakterizujicich denni, tydenni aémo variace intenzity

dopravy.”
1.8.2.1.4. Pepatové koeficienty
Koeficienty jsou stanoveny odi@én¢ pro

» druhy vozidel

10
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» charakter provozu na komunikaci, dany zejména kaiieg tidou komunikace (a u

silnic II. a lll. tridy podilem rekre&ni dopravy)
1.8.2.1.5. Skupiny vozidel

Pri prepaitech vysledit prizkumu na celodenni intenzity dopravy se pgkteré druhy
vozidel (viz text vySe) pouZzivaji shodniepaitové koeficienty; skupiny vozidel jsou uvedené

v nasledujici tabulce 1.

Tabulka 1. Skupiny vozidel pro stanovehgpaitového koeficientu

Skupina vozidel Druh vozidla p¥i prizkumu

M — motocykly
O

O — osobni automobily

N — nakladni automobily

N

A — autobusy
K K — nakladni soupravy
S S — vozidla celkem

Pokud druhy vozidel sledovany nejsou, pouziji sefiegenty ,,S“ pro vozidla celkem.
1.8.2.1.6. Charakter provozu na komunikaci

Charakter provozu na pozemni komunikaci se odra¥e ivariacich intenzit dopravy.
Prepaitové koeficienty uvedené v TP 189 byly zisy na zaklad vysledki zpracovani dat

z prizkumi na 243 komunikacich @eské republice. Takto stanovené koeficienty nemohou
vSak postihnout cely rozsah variaci intenzit dopygwoto je mozné proveést delSi dopravni
praizkumy a pro konkrétniffpady stanovit vlastnitppaitové koeficienty. To se dopaiuje
vzdy, pokud je na komunikaci specificky charkteoyozu (nap. v blizkosti hraninich
piechodl, velkych zdroj a citi dopravy, aj.).

Pro komunikace v blizkosti obchodniclfizani jsou v TP 189 uvedeny specialfépgmtové

koeficienty pro vozidla celkem — vizlpha 2.4 TP 189.

Charakter provozu na komunikaci je dany zejména Kajegorii a itidou. Pro stanoveni

charakteru provozu na komunikacich se pouz#é&@nd komunikaci do skupin podle tab. 2.
11
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Tabulka 2. Skupiny komunikaci podle charakteru peaw

Skupina komunikaci — L :
Kategorie a tfida komunikace
charakter provozu
déalnice
D
silnice I. ¥idy — rychlostni silnice
silnice |. tidy se statutem mezindrodni silnice ,E“¢¢tns
E jejich prajezdnich Gsek)
silnice I. ¥idy bez statutu mezinarodni silnice ,E‘Tétre jejich
prajezdnich Usek)
Il silnice II. a lll. #idy (véetre jejich prijezdnich Usek
mistni komunikace (tj. bez {gezdnich usek silnic)
M
Ucelové komunikace
komunikace napojujici parkovésbbchodnich zézeni (obvykle
4 komunikace tGelové)

Koment# k tabulce 2:

1.

Pro (elové komunikace lze vyuzit koeficienty pro miginiunikace v omezenérmi

vzdy je nutné zvazit charakter provozu na této kokagi

U silnic IlI. a llIl. tFidy je jeS¢ dalSi @¢leni do skupin podle podilu rekr&d dopravy.
Ten je charakterizovan nédim faktorem g

Pokud potebné intenzity dopravy k disposici nejsou, chargtevozu Ize odhadnout

podle charakteristiky v tabulce 3.

Charakter provozu na komunikaci sledované v Celosta gitani dopravy lze
odhadnout podle ukazatele ALFA.

Charakter rekreaniho provozu se pro toi variace intenzit dopravy rozliSuje na letni
(zvysené intenzity zejména v letnictsicich -cervenec a srpen) a zimni (zvySené

intenzity provozu v zimnichesicich - prosinec, leden, tnor).

Charakter provozu pro silnice Il. a lllFidy se stanovi podle tabulky 4.
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Tabulka 3. Charakter provozu na silnicich Il. a tiidy

Charakter provozu Popis fne ALFA
Komunikace vyuzZivana ftpvazg pro

H — hospodisky pravidelné cesty do zamstnani a Skoly, pro
cesty v pracovni dny. O vikendech je proyoz< 0,90 <0,90
vyrazre nizsi
Komunikace vyuzivana jak pro pravidelpé

S- smigeny cesty vpracovni dny, tak pro cesty0,90az | 0,90 az
vikendové. Provoz je rovnaimy v prab¢hu 1,15 1,50

celého tydne

Komunikace vyuZivana ftpvazg pro
rekre&ni dopravu — komunikace vedeouci |do
R - rekre&ni oblasti rekreace. ZvySeny provoz v @gaieh| >1 15 >1,50
odpolednich hodinach (ve gm do rekreani
oblasti) a v nedli (pro cesty z rekremich
oblasti)

Tabulka 4. Charakter provozu na silnicich 1l. a tlidy

Skupina komunikaci — charakter provozu Charakter provozu
l-H hospodésky
l-S smiSeny
l-R-L rekre&ni — letni
l-R-Z rekre&ni - zimni

1.8.2.1.7. Stanoveni @niho priméru intenzit dopravy

Odhad réniho péméru intenzit dopravy se stanovigpaitem intenzity dopravy ziskané
béhem piizkumu pomoci fepaitovych koeficient, které zohleduji denni, tydenni, a doi
variace dopravy. iepaitové koeficienty jsou stanoveny podle druhu vozidlaharakteru

provozu na komunikaci.
Vypocet se provadi odtené pro kazdy druh vozidel ¥ahto krocich:

1. Stanoveni odhadu denni intenzity dopravy v deizkprmu — zohledgni dennich
variaci — prepaet intenzity zjis¢né za dobu gizkumu na hodnotu denni intenzity

v den pfizkumu.
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2. Stanoveni odhadu tydennihaip®ru dennich intenzit> zohledrni tydennich variaci
— piepaiet denni intenzity v den fizkumu na hodnotu tydennihotpnéru dennich

intenzit

3. Stanoveni odhadu ¢niho paméru dennich intenzit> piepaiet tydenniho gmeéru

dennich intenzit na toi praimér dennich intenzit (RPDI).

Stanoveni odhadu hodnoty RPDI z vyskedkatkodobého gizkumu se provede pro

kazdy druh vozidlx vypoétem podle vztahu
RPDk = I . Knd - Kdt - KrpDI (2)

Vysledna hodnota tmiho p&iméru dennich intenzit dopravy pro vozidla celkem s& u
souwtem jednotlivych renich pameéra dennich intenzit dopravy pro jednotlivé druhy

vozidel.
Vypocétovy vztah ma tvar

RPDI =Y RPD} (3)
X
Presnost odhadu takto stanovené hodnoty RPDI sé afistupem, popsanym v kapitole 5

TP 189.
1.8.2.1.8. Pepcet na denni intenzitu v @zny pracovni den

Denni intenzita dopravy se dirpro jednotlivé druhy vozidel {fpadré pro vozidla

celkem) podle vzorce
lg = Im . Kmd (4)

Koeficient knq je stanoven v zavislosti na druhu vozidla a charak provozu na

komunikaci.

Hodnoty gepaitovych koeficient k¢ pro libovolre zvolenou dobu gizkumu se uii
pomoci vztahu

100 %
Kmg = ——— (5)

b

Hodnoty @ pro druhy vozidel a charakter provozu jsou uvedemiiloze 2 TP 189.
Hodnoty gepaitovych koeficieni kng pro dopordené doby pizkumu jsou uvedeny
v priloze 3 TP 189.
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1.8.2.1.9. PepcXet na tydenni primér dennich intenzit

Tydenni pimér ro¢nich intenzit se @i podle vzorce
It =lg . Kay (6)

Koeficient ki je stanoven v zavislosti na druhu vozidla a chamaktprovozu na

komunikaci.
Hodnoty gepaitovych koeficiend kqyse vypditaji podle vztahu

100 %
Kgt = — (7)

p

Hodnoty g pro druhy vozidel a charakter provozu jsou uvedemyiloze 4 TP 189.
Koeficienty uvedené vitoze 4 TP 189 umaiji vypaset i jiné hodnoty nez RPDI,
nap‘iklad vyp@et denni intenzity dopravy ¥iny pracovni den.

1.8.2.1.10. Pepctet na roéni pramér dennich intenzit

Ro¢ni pamér dennich intenzit dopravy (RPDI) s&upodle vzorce

RPDI = . krppi (8)

Koeficient krppi je stanoven v zavislosti na druhu vozidla a charaktprovozu na

komunikaci.
Hodnoty gepaitovych koeficient ki grppiSe vyp@itaji pomoci vztahu

100 %
KirPDI= — 9)
o]

Ciselné hodnoty ;ppro druhy vozidel a charakter provozu na komuriifsmu uvedeny
v priloze 5 TP 189.

1.8.2.1.11. Zpracovani dat z &olika pr azkumia na jednom stanovisti

Pokud jsou k disposici vysledky tmkumi z vice dii (nag. z pfizkumi pafizovanych
Z davoda zvySeni pesnosti vysledku — detaily viz kapitola 5 TP 1§9)vede se vypiet
odhadu RPDI pro hodnoty kazdého dnézgumu zvla§ a vysledny odhad RPDI je
aritmetickym ptmérem jednotlivych odhad OdliSuje-li se jednotlivy fipad RPDI

vyrazre od ostatnich, five se z vysledného vy vylowit.
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Podminkou, ktera musi byfipzpracovani pizkumi z rekolika dni prizkumu splgna,
je, Ze na komunikaci nedoslo k vyraznéemtintenzit dopravy. Pokud mezi jednotlivymi
praizkumy uplynula delSi doba (vice nez @siwi), je vhodné zohlednit i nast dopravy.

To se provede postupem uvedenym v kapitole 7 TP 189
1.8.2.1.12. Pesnost odhadu intenzity dopravy

Kazdy caso¥ omezeny dopravni fizkum je zatizen chybou, vyplyvajici z prémmosti

intenzit dopravy.
Prsnost odhadu intenzity dopravy zavisi na

» doke prizkumu (odhad intenzity dopravy zigkumu provagného po kratsSi dobu
nebo v dob nizké intenzity dopravy je mé&miesny), tj. pesnost zavisi na podilu

nantiené intenzity z celkové intenzity za dané obdobi

» charakteru provozu na komunikaci (pokud je charagtevozu na komunikaci vice

podobny charakteristickym {gochum intenzit na dané komunikaci, jéggsnost vyssi).

Presnost je dana odchylkou odhadu RPDI a skiétehodnoty RPDI (odchylka v %).

Patita se dle vztahu

| odhad RPDI - skuteé RPD||
Odchylka = (20)
skuténé RPDI

Velikost odchylkys je dana vztahem

l
§=0,95 (—— . 1009 (11)
RPDI

Ve vztahu (10) ma RPDI vyznam odhaddnfbo ptiméru dennich intenzit dopravy v

jednotkach [voz/den].
Presnost vyp&tu odhadu réniho p&iméru dennich intenzot dopravy se da zvySovat

» vhodnou dobou @zkumu s ¥tSim podilem nagtené dopravy k odhadu doiho

praméru intenzit dopravy

» opakovanim przkumu v jiné BZné pracovni dny a stanovenim vysldného odhadu

RPDI pimérem z jednotlivych r&eni”
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> zjistenim tydennich a rmich variaci intenzit dopravy pro danou komunik@ento

postup vyZaduje dlohodejsi sledovani)

1.8.2.1.13. Dopordena doba piizkumu

Doba ptfizkumu se voli s ohledem na

> Gcel prizkumu

» potrebnou pesnost vysledk

» charakter dopravy

Pred pfizkumem se zjisti,

zda provoz na sledovaném Usekbudee ovlivién

mimoradnymi udalostmi (uzavirky a dopravni omezeni nakakacich, akce s dopady

na dopravu — nd@pvyznamné kulturni nebo sportovni udalosti).

Ke zjis€ni ratniho paimeéru dennich intenzit dopravy (RPDI) saipkum provadi

» v b&Zné pracovni dny

» v mésicich duben, kiten,cerven, z& aiijen

Doporwené doby pro provedenit@mkumu a odhadiesnosti stanoveni ¢niho pameéru

denni intenzity dopravy (postupem popsanym v TB jtf uvedeny v tabulce 5.

Tabulka 5. Doportené denni doby pro provedentipkumu v EZny pracovni den a odhad

odchylky odhadu riniho pfiméru dennich intenzit dopravy

Doba priazkumu Predpoklddana odchylka odhadu RPDI
14:00-16:00 nebo 15:00-17:00 2 h +20%
07:00 — 11:00 4 h +14 %
13:00 - 17:00 4 h +14 %
7:00-11:00 a 13:00-17:00 8h +10 %
05:00 — 21:00 16 h +7%
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Metodika v TP 189 neumaije stanovit odhad RPDI pomocitgkumu provedeného v jiny

den nez je &ny pracovni den (naiklad v pondli, patek, sobotu, netl).

Pfi stanoveni réniho paméru dennich intenzit dopravy na silnicich Il. a Itkidy se
predpoklada znalost charakteru dopravy na komunifazitext vyse). Pokud neni charakter

provozu znam, je nutné navic provésizium v nedli v dob¢ 16:00 — 20:00.

Na komunikacich se specifickym provozem (hapa komunikacich v blizkosti obchodnich
zaizeni nebo na komunikacich s velkym podilem rekreaopravy) je nutné volit dobu
praizkumu tak, aby tim byl specificky provoz na sledojeh komunikacich dostates

charakterizovan.
1.8.2.1.14. Vyhledové intenzity dopravy

Pri vypoctech hluku automobilové dopravy ve vyhledovém obdgh nutno vychazet

z vyhledové intenzity dopavy. To vyZaduje provedaoigndzy intenzit dopravy.
V progndéze intenzit dopravy je nutné zohlednit

» narst motorizace a prébu vozidel

» zmeény na komunikani siti

» zmeny ve struktile vyuZziti Gzemi — zeny zdroji a cili dopravy
Vyhledové intenzity dopravy na komunikaci je mo&t&novit

» progndzou podleistovych koeficient

» dopravré inZzenyrskou progndzou (néklad s vyuzitim matematického modelu
komunika&ni sit).
Vyhledovou intenzitu dopravy lze dit na zaklad znalosti intenzity satasné penasobenim

koeficientem #istu intenzit dopravy.

Prognézu pomociistovych koeficient Ize vyuzit za pedpokladu, Ze nedojde v podstatné

mite ke zrndné

» v uspdadani komunikéni sit (vystavbou novych komunikaci, vyraggimi zmenami

v organizaci dopravy a pod.)

» funkeniho vyuziti okoli posuzované komunikace ((novosta#bou, otetenim arealu

s velkymi naroky na dopravni obsluhu, a pod.
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Jestlize v progn6zovaném obdobi dojde k vyggdm znenam ve struktte komunik&ni sig
nebo ve vyuziti Uzemi¢( k obojimu), je nutné progndzu zpracovat podhbmejlépe

s vyuzitim matematického modelu komuriikasit.
1.8.2.1.15. Navazujici a dogujici postupy z TP 189

Pro vypa@et denni intenzity dopravy se dopéuje pouZzivat protokol uvedeny v kapitole 8 TP
189, ktery umoituje standardizaci jednotlivych postupovych Krak/pocti.

Priklady jeho konkrétniho pouZiti jsou uvedeny vtkégpid TP 189.
V kapitole 10 Filohy TP 189 jsou pak postupavedeny

» 10.1 Druhy vozidel
10.2.1 Denni variace dopravy ¥Amy pracovni den, osobni vozidla
10.2.2 Denni variace dopravy ¥Amy pracovni den, nakladni vozidla
10.2.3 Denni variace dopravy ¥Amy pracovni den, nakladni soupravy
10.2.4 Denni variace dopravy ¥Amy pracovni den, vozidla celkem
10.3 Koeficienty dennich variaci intenzit dopra@ro dopordenou dobu pizkumu
10.4 Tydenni variace intenzit dopravy
10.5.1 Roni variace intenzit dopravy, osobni vozidla
10.5.2 Roni variace intenzit dopravy, nakladni vozidla

10.5.3 Roni variace intenzit dopravy, nakladni soupravy

vV Vv Vv ¥V ¥V VY V V VYV VY

10.5.4 Roni variace intenzit dopravy, vozidla celkem

Priloha 10.1 Druhy vozidel ma explikativni charaki&gelné udaje zfdoh 10.2.1 az 10.5.4
se pouziji jako vstupni udaje naigluSnych mistech vygti pii stanoveni intenit dopravy
postupem dle TP 189.

1.8.2.2. Z&kladni pojmy a ozn&eni pfi pouziti TP 219

V metodice v TP 219 je pouzivano nazvoslovickga zkratky s timto vyznamem:

Bézny pracovni den Utery, steda neboctvrtek, pokud je pracovnim dnem a
pokud tomuto dnu fiedchazi i po &m nasleduje pracovni
den
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Dopravni proud sled vSech vozidel pohybujicich se v pruhu za setao v
pruzich vedle sebe tymz dopravnim ésem; dopravni

proud se mze skladat z ¢kolika jizdnich proud

Dynamicka skladba vozidel podil jednotlivych tyg vozidel z celkového @tu vozidel

v danénmtase a useku na komunikaci

Ekvivalentni hladina hladina stedni hodnoty akustického tlaku ve sledovaném

akustického tlaku Laeq casovém useku. Lze ji ¥islit jako hladinutasového
integralu intenzity zvukuéteného délkotasoveho
intervalu.

Hluk kazdy zvuk, kterglovéka rusi, obtZuje, nebo kterysobi

Skodliv na jeho zdravi

Intenzita dopravy pacet vozidel, ktery projede nebo projdéigmym fezem

pozemni komunikace za zvolet&sové obdobi
Kapacita komunikace intenzita dopravy, i které je na komunikaci dosazena
urovei kvality dopravy E

Kategorie komunikace kategorie ve smyslu Zakona 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich, tj. jedna z kategorii dalnice, simienistni
komunikace; nejde o ,technickou kategorii“ ve smySEN
73 6101.

Mezinarodni silnice pozemni komunikace, g@zena do &které z mezinarodnich

silni¢nich soustav

Staticka skladba vozidel vyjadiuje procentudlni podil jednotlivych t§pvozidel
registrovanych v Registru vozidel

Urovei kvality dopravy vyjaduje kvalitu provoznich podminek na komunikaci

(vyjadtuje se stupni A az F)

Znaiky jsou v TP 219 pouzivané s timto vyznamem:

ay stupd vytizeni [-]
C kapacita komunikace [voz/den]
n celkovy peet vozidel [voz/den]
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loa24

I nA2a

I ns24

l oad

I nAd

I Nsd

"

loav

I nav

I nsv

loan

vliv povrchu vozovky na hodnotyakq [-]
intenzita dopravy [voz/den]
intenzita dopravy za 24 hodin [voz/den]

intenzita dopravy v dennim obdobi (6:00-22:00, &€0-
18:00) [voz/16h], resp. [voz/12h]

intenzita osobnich vozidel za 24 hodizfden]

intenzita nakladnich vozidel (bez nakiati souprav) za 24

hodiny [voz/den]
intenzita ndkladnich souprav za 24 hodiny [voz/den]

intenzita osobnich vozidel v dennim dkid@6:00-22:00,
resp.6:00-18:00) [voz/16 h], resp. [v@zHh]

intenzita nakladnich vozidel (bez ndkligh souprav)
v dennim obdobi (6:00-22:085p.6:00-18:00) [voz/16 h],
resp. [voz/12 h]

intenzita nakladnich souprav v dennbdabi (6:00-22:00,
resp.6:00-18:00) [voz/16 h], resp. [v@zHh]

intenzita dopravy ve wernim obdobi (18:00-22:00), dana
[voz/4 h]

intenzita osobnich vozidel veteenim obdobi (18:00 h -
22:00 h)[voz/4 h]

intenzita ndkladnich vozidel (bez nédkligzh souprav)
ve w&Ernim obdobi (18:00-22:00) [voz/4 h]

intenzita nakladnich souprav véeraim obdobi (18:00-
22:00) [voz/4 h]

intenzita dopravy v nmim obdobi (22:00-6:00) [voz/8 h]

intenzita osobnich vozidel véném obdobi (22:00-6:00)
[voz/8 h]
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I NAN intenzita ndkladnich vozidel (bez nédklgh souprav)
v nmim obdobi (22:00-6:00) [voz/8 h]

I Nsn intenzita nakladnich souprav mion obdobi (22:00-
6:00) [voz/8 h]

k parametr korekce rychlosti [km/h]

L Aeq ekvivalentni hladina akustického tld#B]

Pna podil intenzity nakladni dopravy [-]

Phoc podil intenzity dopravy v nmim obdobi (22:00 — 6:00) [-]

Pyet podil intenzity dopravy ve werni dolk& (18:00 — 22:00) [-]

RPDI r@ni pramér dennich intenzit [voz/den]

Vp piimérna rychlost neovlivéného dopravniho proudu
[km/h]

Vimax nejvySsi dovolena rychlost [km/h]

Vgs rychlost, kterou n&gkrasi 85% vozidel v dopravnim

proudu [km/h]

Zkratky jsou v TP 219 pouzivané s timto vyznamem:

A/BUS autobusy aipésy autobus (A, PA) — viz obr.1

D dodavkové automobily — viz obr.1

D dalnice, silnice titly — rychlostni silnice

E silnice Ifidy se statutem mezinarodni silnice (,E")

(¢etre prajezdnich Usektéchto silnic)

K néakladni soupravy (PN2, PN3, NS, PViRpbr.1
LNA lehké nakladni automobily — viz obr.1

M motocykly — viz obr.1

M mistni adgglové komunikace

N nékladni automobily (N1, N2, N3, TRYiz obr.1
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NA nékladni = N1 (na podvozcich naklabrautomobit) +
N2+ N3+ TR + A+ PA

NS nakladni soupravy = PN2 + PN3 + NBTR

N1 lehké a®dni nakladni automobily (na podvozcich
osobnich / nakladnich autombpilzitetnd hmotnost do
3,5t)—viz obr.1

N2 stedni nakladni automobily (uzitea hmotnost 3,5 — 10 t)
—viz obr.1

N3 tZké nékladni automobily (uzited hmotnost f&s 10t) —
—viz obr.1

NS naysove soupravy — viz obr.1

O osobni automobily — viz obr.1

OA osobni =C + M + O + N1 (na podvozabsiobnich
automolhiil)

PN2 pivésy stednich nakladnich automolo#- viz obr.1

PN3 pivésy ®€zkych nakladnich automohil- viz obr.1

S vozidla celkem

T &Zka motorova vozidla arfwésy

TR traktory — viz obr.1

PTR pivésy traktofi — viz obr.1

TNA tZké nékladni automobily

I silnice Iiidy bez statutu mezinarodni silnic&¢tre
fiezdnich Usek téchto silnic)

l-H silnice II. a lllfidy (Wetné prijezdnich Usektéchto

silnic) s hospotgkym charakterem provozu

lI-S silnice II. a lllfidy (wetre prijezdnich Usektéchto

silnic) se smiSenym charakterem provozu
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lI-R

Konkrétrg se postupuje takto:

1.8.2.2.1.Zakidéni vozidel do skupin

silnic) s rekréaim charakterem provozu

silnice Il. a lllfidy (Wetré prajezdnich Usektéchto

PouZije se nasledujici obrazek 1, nema je specifikovano z#tiéni vozidel, uvadnych

v celostatnim &tani dopravy, do skupin osobnich autombbi{OA) a néakladnich

automobili (NA), které jsou jako zdroje hluku z automobilod®pravy uvazované v

.Novele metodiky vypeéta hluku z automobilové dopravy 2004

Doplnek:

Obrazek 1 je totozny s tabulkou 1 ,Druhy vozide& strar 13 TP 219, odkud je do

.Novelizace metodiky pro vypty hluku z automobilové dopravy” zrah@d tabulka

prevzata.
Hranice
délky > | 5| 3
snaka Ozna’eni | vozidia 2| 8|&
pr nastaven 2 > &35
Druh Popis celogt(:éltr,ﬂ au _ llustracni obrazek O | = %\CE’
vozidla m gitani autqmatl g g T S
dopravy | ckych % o 8
detektoi;
RSD
jednostopa ‘=
M motorova M g
Motocykly | vozidla, 89,
sajdkary
. <5m
o osobni N
Osobni ay,tovrrlo_bny bez O <OE <OE
automobily pr'\f,esvul | E
S [ivésy 2|8
Lehké a sedni 3|3
D néakladni
Dodéavkove automob,lly (na N1* <O9m
automobily podvo;uch
osobnich
automobit)
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Lehké a sedni
nakladni
automobily (na .

. N1
podvozcich
nakladnich
automobit) >5m,

nakladni(NA)
LNA

N

nakladni(NA)

Nakladni
automobily | t¢Zké nakladni
automobily,
specialni
nékladni
automobily

<9m

N2, N3,
TR

TNA

piivésove a
nawsove
nakladni
soupravy

PN2,
PN3,NS,| >12m
PTR

-'

K
Nakladni
soupravy

1

| !
| |

e ———————————————— )

I
| _
) —

D

nakladni soupravy
(NS)

vozidla utena
pro grepravu
osob a jejich

zavazadel, ' H'DE] n C 0
ktera maji vic (@) o)

nez 9 mist A, PA >9m, i ]| (T T
— Wﬁﬁ&fﬂﬂ%@ :

A
Autobusy

b <12m
(veetre
kloubovych
autobug
a autobus
S [rivésy)

nakladni(NA)
Autobusy(BUS)

vSechny
kategorie —i

C AN o

Jizdni kola J'ﬁd.mCh kol - ¢ ) {:ﬁ@
silni¢ni,

horska, ...

Obrazek 1. Zatdeni vozidel do skupin

1.8.2.2.2. Rozdleni vozidel na denni obdobi

Pro hlukové vypéty jsou pozadovany intenzity dopravy a skladba dapiho proudu

Vv souwtasné dob a ve vypeétovém obdobi.
Intenzita dopravy a skladba dopravniho proudu &e ur
v" v denni dob 06:00-22:00 hodin a v ®&ai dok 22:00-6:00 hodiny,

respektive pro vypiet strategické hlukové zde se uti:
25
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v' vdenni doB 06:00-18:00 hodin, werni dok 18:00-22:00 hodiny a ®ai doke
22:00-6:00 hodin.

Skladba dopravniho proudu je v TP 219 poZzadovaddewni na osobni, nakladni vozidla a

nakladni soupravy.

Pro hlukové vypdty se uti nasledujici tdaje:

load intenzita osobnich vozidel v dennim obdobi (62@00 h),

Inad intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich saupv dennim obdobi (6:00-
22:00),

Insd intenzita nakladnich souprav v dennim obdobiQ&2:00 h),

loan intenzita osobnich vozidel v &rmim obdobi (22:00-6:00 h),

InAn intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich saupv n@nim obdobi (22:00-
6:00 h),

Insn intenzita nakladnich souprav vamdm obdobi (22:00-6:00 h).

Pro zjiSeéni strategické hlukové zfite se Wi déle intenzita dopravy ve &ernim obdobi
(18:00-22:00) hodiny:

load intenzita osobnich vozidel v dennim obdobi (61800 h),

Inad intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich saupv dennim obdobi (6:00-
18:00 h),

Insd intenzita nakladnich souprav v dennim obdobiQ:@:8:00 h),

loav intenzita osobnich vozidel veadernim obdobi (18:00-22:00 h),

Inav intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich saupve ve&ernim obdobi

(18:00-22:00 h),

Insv intenzita nakladnich souprav veieenim obdobi (18:00-22:00 h),

loan intenzita osobnich vozidel v &r@m obdobi (22:00-6:00 h),

InAn intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich saupv n@nim obdobi (22:00-
6:00 h),

Insn intenzita nakladnich souprav vamdm obdobi (22:00-6:00 h).
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Poznamka: Pro vlastni vypet hodnot hluku je nutné znat pouze intenzitu rklalopravy
celkem (nékladni vozidla a nakladni soupravy)lern¢ni ndkladnich souprav je nutné pro

rozceleni celodenni intenzity dopravy na intenzitu videnna’ni (resp. véerni) dolz.

U vicepruhovych komunikaci se diirrozcleni intenzit v jednotlivych jizdnich pruzich (v

piicnémiezu komunikace).

Upozorreni: Intenzita dopravy serpdopravre inZenyrskych pizkumech zjidije postupem
uvedenynv TP 189.

1.8.2.2.3Podil intenzity dopravy v jednotlivych dennich obddich:

V piipadt Ze je znam pouze celodenni Udaj intenzity dopfaayiklad z celostatnihotgani
dopravy), tj. hodnoty:

loa2a intenzita osobnich vozidel za 24 hodin,
InA24 intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich sauprza 24 hodin,
INs24 intenzita nakladnich souprav za 24 hodin,

provede se rozieni intenzity na jednotliva obdobi podle niZze wmého postupu.
Pouziti dat z celostatniha*&ani dopravy:

a) V pripads vyuziti dat z celostatnihasisani dopravydo roku 2010se hodnotydazs, Inaza,

Ins24 UrGi podle vztah :

v loaz2a = O+M (12)
v Ins24= NS + PN2 + PN3 + PTR + PA (13)
v Ina2a=T—=2. (NS + PN2 + PN3 + PTR + PA) (14)

Pokud se nepodiazjistit zvla¥® hodnoty haz4 , Ins24, pouZije se hodnotadca4 — Intenzita
nékladnich vozidel setré ndkladnich souprav za 24 hodin.

b) V piipadt vyuZziti dat z celostatnih@isani dopravyz roku 2010se hodnotydaz 4, Ina2a |

Ins24 URGT takto:

> loa2s=O+M (15)
» Ins2~SNP+TNP+NSN+TRP 16]
> Inaze= TV — (SNP + TNP + NSN + TRP) (17)
27

-ENVICONSULT PRAHA, EKOLA group, s.r.o., PRAHA-



- VYPOCET HLUKU Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY. MANUAL 2011 -

Ve vztazich (15), (16), (17) je pouzito toto oZewai:

SNP Stredni nakladni vozidla (uzited hmotnost 3,5 — 10 t) gipésy
TNP Tézka nakladni vozidla (uzikea hmotnost nad 10 t) gipesy
NSN Nawsové soupravy nakladnich vozidel

TRP Traktory s pivésy

TV TéZka motorova vozidla celkem

o] Osobni a dodavkova vozidla bedvgsi i s privésy

M Jednostopa motorova vozidla

1.8.2.2.4Podil intenzity dopravy v naénim obdobi (22:00-6:00).

Pro gepaet celodennich intenzit (za 24 h) na intenzity srden (6:00-22:00 h) a gaim
(22:00-6:00 h) obdobi se vychazi zemi kategorie atidy pozemni komunikace, na které
posuzované misto lezi (viz zakoénl13/1997 Sb). Dale je nutné rozliSit, zda je posana
silnice |. ¥idy mezinérodni silnici — ,E* (viz. ,Evropsk& dohedo hlavnich silnicich

s mezinarodnim provozem — AGR, Zeneva, 1975%).
Metodika rozliSuje komunikace na:
v dalnice a rychlostni silnice,
v' silnice I. fidy se statutem mezinarodni silnice (,E),
v" silnice I. ¥idy bez statutu mezinarodni silnice,
v silnice Il. tidy,
v silnice lll. tridy,
v' mistni komunikace (bez rozligetiidy")
Kategorii a fidu pozemni komunikace &dprislusny silnéni spravni éad.
Upresreni:
Na welovych komunikacich neni mozné pro jejich spdgificharakter obeahtuto c¢ast

metodiky pouZzit. Prodkteré @elové komunikace lze vSak vyuzit postunedenych v TP 189.

! Pro rychlostni mistni komunikace se doporuduje uZit koeficientd odpovidajicich jejich vyznamu (tj. napf. koeficientd pro dalnice
a rychlostni silnice, nebo pro silnice I. t¥idy - ,E" silnice).

28
-ENVICONSULT PRAHA, EKOLA group, s.r.o., PRAHA-



- VYPOCET HLUKU Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY. MANUAL 2011 -

Na dalnicich a silnicich I.-1llitdy se podil nakladni dopravydize vztahu:

I nnos * 1

NS4 100[%) (18

+1 +1

I:)NA = I
OA24 NA24 NS24

Tabulka 6. Koeficienty pro vyget podilu néni intenzity dopravy z celodenni intenzity

dopravy
kﬁ%tﬁgﬁ(gie Druh vozidla N, No Pux
osobni vozidla 7,7 -3,3 0,1
Dalnice a nakladni vozidla 16,1 -12,1 0,4
rychlostni silnice nakladni soupravy 21,1 -12,2 0,4
nakladni vozidla celkem 18,6 -15,4 0,5
osobni vozidla 8,2 -2,5 0,1
Silnice I. ¥idy nékladni vozidla 13,3 -5,4 0,2
»E* — silnice nakladni soupravy 20,4 -5,0 0,2
nakladni vozidla celkem 16,0 -6,0 0,2
osobni vozidla 7,0 -2,0 0,1
Silnice I. ¥idy nékladni vozidla 11,2 -2,9 0,1
neni ,E* — silnice nakladni soupravy 16,1 -4,7 0,2
nakladni vozidla celkem 12,0 -4,2 0,2
osobni vozidla 6,9 -1,4 0,1
Silnice II. tidy n’ékladr,]i vozidla 9,1 -1,4 0,1
nakladni soupravy 10,8 -1,4 0,1
nakladni vozidla celkem 10,0 -2,2 0,1
osobni vozidla 6,4 2,1 0,2
- . nakladni vozidla 7,9 X X
Silnice IIl. tidy nakladni soupravy 6,8 X X
nakladni vozidla celkem 7,9 X X
osobni vozidla 5,8 X X
Mistni nakladni vozidla 5,9 X X
komunikace nakladni soupravy 7,3 X X
nakladni vozidla celkem 6,5 X X

Uprresreni k tabulce 6:

V pripad, Ze je u pislusného koeficientu zetea ,-* znamena to, Ze jslusny faktor se ve

vypatu neuplatni.

Podil intenzity dopravy v imim obdobi (22:00-6:00) z celodenni intenzity degraro
jednotlivé druhy vozidel se vypte ze vztahu:

Poc = Ny +(Ng +kp [Py [%] (19)

noc
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1.8.2.2.5. Podil intenzity dopravy ve w&rnim obdobi (18:00-22:00 h)

Pokud je pro vypeéet hluku z automobilové dopravy vyZadovan i v§gtohluku ve véernim
obdobi (18:00-22:00 h), odke se podil intenzity dopravy ve dggnim obdobi (18:00-22:00)

(Pve) Na celodenni intenzidopravy pro jednotlivé druhy vozidel z tabulky 7.

Tabulka 7. Podil intenzity dopravy vedeenim obdobi

k*;f‘ntﬁﬂﬁ(gie Druh vozidla Re: [%]
osobni vozidla 17,9

Dalnice a nakladni vozidla 13,5
rychlostni silnice nékladni soupravy 17,6
nakladni vozidla celkem 15,2

osobni vozidla 16,3

Silnice I. ¥. nakladni vozidla 10,5
,E tah” nakladni soupravy 16,0
nakladni vozidla celkem 12,2

osobni vozidla 14,6

Silnice I. ¥. nakladni vozidla 6,8
.neni E tah” nakladni soupravy 13,2
nakladni vozidla celkem 9,6

osobni vozidla 13,6

Silnice II. n,ékladr,]i vozidla 5,5
nakladni soupravy 9,4

nakladni vozidla celkem 5,8

osobni vozidla 14,4

- y nakladni vozidla 55
Siinice I1l. ¥ nakladni soupravy 8,8
nakladni vozidla celkem 6,1

osobni vozidla 12,9

Mistni nakladni vozidla 3,3
komunikace nakladni soupravy 4,0
nakladni vozidla celkem 3,5

1.8.2.2.6 Rozdleni celodenni (24h) intenzity dopravy

Pro kazdy druh vozidel se celodenni (24 hodinomégnzita rozdii na intenzitu v dennim a

no¢nim obdobi.
Intenzita dopravy v nmim obdobi se «f pro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce

I n = I:)noc 0 24 (20)
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Intenzita dopravy v dennim obdobi séiyro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce

il I (21)

L4

V pripact rozdleni intenzity dopravy na intenzitu v dennimg¢emim a nénim obdobi se
intenzita dopravy v nmim obdobi uti pro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce

|, =P .0,, (22)

n noc
intenzita dopravy ve ¥ernim obdobi se tir pro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce

|, =P.0,, (23)

\

intenzita dopravy v dennim obdobi seiypro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce

Id_|24_|n_|v (24)

U vozidel pravidelné hromadné dopravy sé nzdleni na denni a roi dobu vychazi
z platnych jizdnichiada.

Pro vyhledové obdobi se vychazi ze stavajicichnjadiadi nebo z addj silnicniho

spravniho fadu.
1.8.2.2.7RozloZeni intenzit dopravy na vicepruhovych komunikcich:
RozlozZeni intenzity dopravy na vicepruhovych korkanich je zavislé na:
v' poitu jizdnich pruh,
v intenzi€ dopravy,
v skladl& dopravniho proudu.

U étyfpruhovych komunikaci séinou intenzitou dopravy) se provede zakladni ¢terd
intenzit v jednotlivych jizdnich pruzich (wipném tezu komunikace) podle tabulek 6fi(p
rozcleni na intenzitu v dennim a &@m obdobi) nebo 7 {fprozdleni na intenzitu v dennim,

vecernim a nénim obdobi).

Urci se hodnotayk - denni intenzita dopravy (vozidel celkem) vyjéok v tisicich vozidel

pro:
lo4v rozmezi 5 000 - 53 000 voz/den 24 = 124/1000 [voz/den] (25)
4> 53 000 voz/den ZJ(t) = 53.
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Procentni podil vozidel dané kategorie v jednotivyizdnich pruzich pro dané obdobi dne se

ziskéa dosazenim do vztabvedenych v tabulkach 8 nebo 9.

Tabulka 8. Rozé#leni intenzit v jednotlivych jizdnich pruzichyipruhové komunikace (den,

noc)
Osobni vozidla Nakladni vozidla Nakladni soupravy
vnitini vnejSi vnitini vngjSi vnitini vnejSi
(levy) (pravy) (levy) (pravy) (levy) (pravy)
Den 0,673h+26,0 | -0.673k#74,0 | 0341472 | -03414+92,8 | 0,1094¢+1,3 | -0,1094,;+98,7
(6:00-22:00)
Noc 0,226.b4¢+34,8 | -0,2264+65,2 0,1245,4+9,7 -0,1244,+90,3 0,0865+2,0 -0,086 44;+98,0
(22:00-6:00)

Tabulka 9. Rozé#leni intenzit v jednotlivych jizdnich pruzichyipruhové komunikace (den,

veer, noc).

Osobni vozidla Nakladni vozidla Nakladni soupravy

vnitini vnejSi vnitini vngjSi vnitini vngjSi

(levy) (pravy) (levy) (pravy) (levy) (pravy)
Den 0,714.b4y+25,0 | -0,714+75,0 0,3604+8,6 |  -0,360+91,4 0,1434¢y+2,0 | -0,1434+98,0
(6:00-18:00)
Vecer 0,515.b+29,5 |  -0,5154+70,5 0,2704+7,7 | -0,2704+92,3 0,109:+2,3 | -0,1094iy+97,7
(18:00-22:00)
Noc 0,226.4,y+34,8 | -0,2264+65,2 0,1244¢5+9,7 | -0,1244,+90,3 0,0864y+2,0 |  -0,0864+98,0
(22:00-6:00)

U Sestipruhovych komunikaci se provede gbedi intenzit v jednotlivych jizdnich pruzich (v

piicnémiezu komunikace) podle tabulek 10 nebo 11.

Tabulka 10. Roz#leni intenzit v jednotlivych jizdnich pruzich Sgstihové komunikace

(den,noc)
Osobni vozidla Nakladni vozidla Nakladni soupravy
vnitini rostedni vngjSi | vnitini rostedni vngjSi | vnitini rostedni vngjSi
(levy) | P (pravy) | (levy) | P (pravy) | (levy) | P (pravy)
(6:08_82”2:00) 40% 45% 15% 1% 19% 80% 0% 20% 809
(zzgggoo) 20% 50% 30% 0% 10% 90% 0% 10% 909
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Tabulka 11. Roz#eni intenzit v jednotlivych jizdnich pruzich Sestihové komunikace

(den, veer, noc).

Osobni vozidla

Nakladni vozidla

Nakladni soupravy

vnitini | proste | vnéSi | vnitini | proste | vn&Si | vnitini | proste | vngjSi

(levy) dni (pravy) | (levy) dni (pravy) | (levy) dni (pravy)
Gooasoo) | 40% | 45% | 15% 1% 19%|  80% 0% 209 809
asooszo0 | 35% | 45% | 20% 0% 15%|  85% 0% 159 859
200600 | 20% | 50% | 30% 0% 10%|  90% 0% 109 909
Upresreni:

Pro Sestipruhové komunikace neni k dispozici dekteelevantnich dat (existuje jen mala

délka Sestipruhovych komunikacCR). Presrjsi Gdaje se proto u stavajicich komunikaci

urc¢i dopravnim pfizkumem (s vyuzitim TP 189), u komunikaci navrhaarse uti

mikrosimulaci.

1.8.2.2.8 Rychlost dopravniho proudu

Pro hlukové vypéty je potebna pimérna rychlost dopravniho proudu (v zavislosti na
charakteru komunikace a provozu) v réledi rychlosti na hodnoty pro den,cee a noc. U

vicepruhovych komunikaci je gebné znat @imérné rychlosti dopravniho proudu i ¥ldni

na jednotlivé jizdni pruhy.

Rychlost dopravniho proudu se zisk&®emim rychlosti jednotlivych vozidel pomoci:

v automatickych detektbrumoziujicich zaznam jednotlivého vozidla

v radarovych nii¢a rychlosti (stacionarnich nebdgmosnych)

v dalSimi postupy dopravni telematiky (fiapsekova réeni rychlosti)

1.8.2.2.8.1. Silnice a mistni komunikace

Pokud neni terénnimi fizkumy zjis€na skuténa pameérna rychlost dopravniho prouducur

se rychlost neovlivného dopravniho proudu (proud fgici podminky Grova kvality

dopravy na stupni A az C) podle vztahu:

Vp = Vmax + K, kde

(26)
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Vp — primérna realna rychlo$neovlivrsného dopravniho proudu [km/h],

Vmax— NejvySsi dovolena rychlost [km/h],

k — parametr korekce rychlosti [km/h].

Parametr k se pro jednotlivé charaktery komunikamedobi dne a druhy vozidel dirr
z tabulek 12 nebo 13.

Tabulka 12. Parametr korekce rychlosti k (obdoli, dec) [km/h]

—_—

, Den (6:00-22:00) Noc (22:00-6:00)
.Charakter komunikace - - - - -
osobni nakladni osobni nakladr
- Pratahy silnic I. a Il. ¥idy a mistni komunikace
e funkeni skupiny A a B (rychlostni a &mé) 0 0 +5 +5
]
= Pratahy silnic 1ll. ¥idy a mistni komunikace fuiki
- skupiny C (obsluzné) -5 -10 0 0
s Silnice . tidy +5 0 +10 +5
g Silnice II. tidy 0 -5 +5 0
W Silnice Il1. tdy -5 -10 0 -5
Tabulka 13. Parametr korekce rychlosti k (obdolni, deter, noc) [km/h]
Den (6:00- Vecer (18:00- Noc (22:00-
18:00 22:00 6:00
Charakter komunikace ) ), ),
.| naklad .| naklad .| naklad
osobni . osobni . osobni .
ni ni ni
- Pratahy silnic I. a Il. tidy a mistni komunikace
e funkeni skupiny A a B (rychlostni a &mé) 0 0 0 0 +5 +5
]
= Pratahy silnic Ill. ¥idy a mistni komunikace
- funkéni skupiny C (obsluzné) -5 -10 0 0 0 0
s Silnice I. ¥idy 0 0 +5 0 +10 +5
g Silnice II. &dy 0 -5 0 -5 +5 0
W Silnice IlI. tfidy -5 -10 -5 -10 0 -5

1.8.2.2.8.2Dalnice a rychlostni silnice

U ¢étyipruhovych dalnic a rychlostnich silnic seupgrna rychlost neovlivéného dopravniho
proudu v jednotlivych jizdnich pruzich (¥igném iezu komunikace) stanovi nasledujicim

postupem.

Ur¢i se hodnotayk - denni intenzita dopravy (vozidel celkem) vyjédd v tisicich vozidel

pro:

2 Jedné se o rychlost zjisténou na zakladé provedenych dopravnich priizkum@
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lo4 v rozmezi 5 000 - 37 000 voz/den

4> 37 000 voz/den

24 = 1241000 [voz/den]

24w = 37.

(27)

Praimérna rychlost neovlivéného dopravniho proudu v jednotlivych jizdnich pebz (v

N 1

pricnémtezu komunikace, pro nejvyssi dovolenou rychlost Ri3gh) se ziska dosazenim do

vztahi uvedenych v tabulkdch 14 nebo 15.

Tabulka 14. Rimérna rychlost neovlivéného dopravniho proudu v jednotlivych jizdnich

pruzich praityfpruhové dalnice a rychlostni silnice [km/h]

Osobni vozidla Nakladni vozidla Nakladni soupravy
vnitini vngjSi vnitini vnejSi vnitini vnejSi
(levy) (pravy) (levy) (pravy) (levy) (pravy)
Den -0,595.b4+145 |  -0,6894+132 | -05294y+131 | -0,147dt96 | -0,0234#91 |  -0,0584i+87
(6:00-22:00)
Noc 0,449.bi+141 | -0,5064+126 | -0,461d+121 | -0,1024+84 | -0,0404y#91 | -0,0454+86
(22:00-6:00)

Tabulka 15. Rimérna rychlost neovlivéného dopravniho proudu v jednotlivych jizdnich

pruzich praityfpruhové dalnice a rychlostni silnice [km/h].

Osobni vozidla Nakladni vozidla Nakladni soupravy
vnitini vngjSi vnitini vnejsi vnitini vngjSi
(levy) (pravy) (levy) (pravy) (levy) (pravy)
Den -0,587.bayt144 | -0,6874+132 | -0,48844,+130 -0,137 Ly+97 -0,025 44y+92 -0,059 44y+87
(6:00-18:00)
VECer | 587),#147 | -0,6884+133 | -0,6104+134 | 0191490 | 0,04944y+90 | -0,0524is+87
(18:00-22:00)
Noc -0,449 byyt141 | -0,5064y+126 | -0,461dyy+121 -0,1024,y+84 -0,04044y+91 -0,045 44y+86
(22:00-6:00)

U Sestipruhovych komunikaci se upwrna rychlost neovlivéeného dopravniho proudu

v jednotlivych jizdnich pruzich (vignémiezu komunikace) stanovi podle tab. 16 nebo 17.
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Tabulka 16. Fimérna rychlost neovlivéného dopravniho proudu (km/h) v jednotlivych

jizdnich pruzich pro Sestipruhové déalnice a rydhiliosilnice [km/h]

Osobni vozidla Nakladni vozidla Néakladni soupravy
vnitini prostedni V&St vnitini prostedni Vn&st vnitini prostedni VnEiSi
(levy) (pravyy | (levy) (pravy | (levy) (pravy
Den (6:00-22:00) 140* 130 110 120 100 95 90 85 80
Noc (22:00-6:00) 145* 135* 115 110 95 85 90 85 80

Poznamka:

Symbol ,** znamena4, Ze jde o realny (daj zif z terénnich pizkumi

Tabulka 17. Rmeérna rychlost neovlivéného dopravniho proudu (km/h) v jednotlivych

jizdnich pruzich pro Sestipruhové déalnice a rydhiliosilnice [km/h].

Osobni vozidla Nakladni vozidla Nakladni soupravy
vnitini prostedni V&St vnitini prostedni Vn&Si vnitini prostedni VnEiSi
(levy) (pravyy | (levy) (pravy | (levy) (pravy
Den (6:00-18:00) 140* 130 110 120 100 95 90 85 80
Vecer (18:00-22:00) 140* 130 110 115 100 90 90 85 80
Noc (22:00-6:00) 145* 135* 115 110 95 85 90 85 80

Poznamka 1:

Symbol ,** znamena4, Ze jde o realny (daj zi$f z terénnich gizkumi
Poznamka 2:

Pro Sestipruhové komunikace neni k dispozici dektatlevantnich dat (existuje jen mala
délka 3estipruhovych komunikaciCR). Presrjsi Gdaje se u stavajicich komunikaciiur

dopravnim pfizkumem, u komunikaci navrhovanych s& mnikrosimulaci.
1.8.2.2.9Uroven kvality dopravy

Pro hlukové vypéty se sleduje ukazatel kvality dopravy na Usecidfiizovatkach. Kvalita

dopravy je dana zejména stépmvytizeni komunikace.

Stupe vytizeni komunikace se dirpodle vztahu:

I
=—, kde: 28
&=z (28)
a je stupd vytizeni [-]
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I je skut&nd intenzita dopravy [voz/den]
C je kapacita komunikace [voz/den]

Orient&ni kapacita komunikaci je uvedena v tabulce 18pisini komunikace a v tabulce 19

pro dalnice a silnice.

Tabulka 18. Orientai kapacita mistnich komunikaci (pod!&N 73 6110 )

Potet Oznaeni Orientani kapacita komunikace
Trida mistni komunikace b | o podle C [voz/den]
P CSN 73 6110 v obou snirech celkem
Mistni komunikace — 6 MR 6 100 000 - 140 000
rychlostni 4 MR 4 70 000 — 100 000
6 MS 6 70 000 — 90 000
Mistni komunikace — sbna| 4 MS 4 55 000 — 80 000
2 MS 2 30 000 — 40 000
Mistni komunikace - 2 MO 2 25 000 — 35 000
obsluzna

Tabulka 19. Orientai kapacita dalnic a silnic (pod@&SN 73 6101 [16]).

Pocet Ozna‘eni Orientacni kapacita komunikace
Kategorie a fida silnice ruhi podleCSN 73 C [voz/den]
P 6101 v obou srrech celkem
_ 6 D33,5 85 000 - 105 000
Dalnice
4 D27,5 60 000 - 80 000
4 R33,5 85 000 - 105 000
4 R27,5 60 000 - 80 000
4 R25,5 55 000 - 75 000
Rychlostni silnice 4 S24,5 50 000 - 60 000
a silnice |. tidy
4 S20,75 25 000 - 55 000
2 S11,5 15 000 - 20 000
2 S9,5 10 000 - 15 000
o 2 S9,5 10 000 - 15 000
Silnice Il. fidy
2 S7,5 8 000 - 11 000
2 S7,5 8 000 - 12 000
Silnice IlI. tridy 2 S6,5 0-3000
2 S4.5 0-1 000
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Poznamky:

1. Pro kapacitu je utujici navrhova kategorie podleSN 73 6101, nikolivida silnice (I., II.
nebo Ill. ¥ida).

2. Kapacita komunikaci v tabulkach 3.15 a 3.16 yedena jako orientai, pro k¥zné
sklonové powry, skladbu dopravniho proudu,/ikolakost. Nejedna se o Urawou

intenzitu komunikace ve smyslu poZadované drkwvality dopravy.

3. Podrobny vypeet kapacity komunikace je uveded’SN 73 6110 pro mistni komunikace a
CSN 73 6101 pro dalnice a silnice.

Plynulost dopravniho proudu se vyiape pomoci stuph Grovre kvality dopravy — viz
tabulka 20.

Tabulka 20. Stupedrovre kvality dopravy

Stupé vytizeni a popis k?/ i’lﬁf (;](;(r))\r/;e\v/y
a <0,30 Volny tok A
0,30<@<0,55 NeruSeny provoz B
0,55<@<0,75 Ustaleny provoz C
0,75<g<0,90 Provoz jeststabilni D
0,90<a<1,00 Kapacita je naptna E
a, > 1,00 Usek jeietizen

1.8.2.2.10.0vliviéni k¥rizovatkami

Dopravni proud je ovlivén kiizovatkami na komunikai siti. Mira ovlivréni dopravniho
proudu Kizovatkami je dana kapacitodikovatek a intenzitou dopravniho proudu. Kapacita

ktizovatek, zdrzeni, vzdutieekaci doba se &ir
v' u ndizenych kizovatek podle TP 188,
v u okruznich kiZzovatek podle TP 135,
v u kiizovatekiizenych s¥telnou signalizaci podle TP 81,
v

u mimourowiovych Kizovatek podle”SN 73 6102.
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1.8.3. Jiné Udaje a vetiny

DalSimi udaji a veliinami jsou:

d - kolma vzdalenost posuzovaného bodu od osy kikace (v metrech)
h - vySka posuzovaného bodu nad terénem (v metrech)

X - vypoctova veltina

Y - pomocna vypétova veltina

Jejich pouZiti je popsano v dalSim textu.

1.9 Algoritmus vypottu

1.9.1. Algoritmus vyp&tu se vztahuje k vypiu hodnotLAeqv zadanych bodech (imisnich
mistech).

1.9.2. Nejsou-li zadany body, v nichz se ma \wytat hodnotel poeq Pro posouzeni hlukove
situace v Uzemi, dopatuje se vypoitat LaeqV bodech charakteristickych (typickych) pro

feSenou ulohu (situaci).

1.9.3. Prvnim vyp&tovym krokem pi vypoctu LAeqje homogenizace podminek vyjbo.

Z tohoto divodu se posuzovana komunikace mzdlo homogennich Uséko stejnych
vstupnich parametrech vyfia. Délka &chto Usel je zavisla pedevSim na zemach
sméroveho a vyskového vedeni komunikace, déle na daprazatzi, stireni, pohltivosti
terénu, druhu krytu vozovky.

1.9.4. Postupem popsanym Vv kapitole 1.8.2 se xgstthny dopravni podklady, pebné pro
vypocet hodnoiLAeq.

1.9.5. Stanovi se faktoryjFF, F3, majici tento vyznam:

Faktor R - vyjadtuje vliv rychlosti dopravniho proudu a zastoupesblmich vozidel,

nakladnich vozidel a nakladnich soupravazymi hlukovymi limity v

dopravnim proudu na hodnadtyeq
Faktor B - vyjadtuje vliv podélného sklonu nivelety komunikace naimmeLAeq

Faktor K5 - vyjadtuje vliv povrchu vozovky na hodnotyAeq
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1.9.6. Ri stanoveni faktar Fq, F», F3 se postupuje takto:

1. Pro zadany rok vygtu se zjisti zastoupeni osobnich vozidel, naklddmazidel a souprav

v dopravnim proudu v denni adm dok.

2. Denni hodinova gmérna intenzita dopravyise vyjadi v patech osobnich vozidel za
hodinu n, , pattech nakladnich vozidel za hodiny n a pd@tech nakladnich souprav za

hodinu Nisq

Analogicky se vyjatl nocni primérné hodinové intenzity dopravy osobnich vozidg) p

resp. ptmérné hodinové intenzity nakladnich vozidel n¢i nakladnich souprav,a .

3. Hodnota k v denni dob se stanovi dle vztahu

| OA/10 | NA/10
Fl = r-.OAd X I:OA(VOA)X 10 + I:nNAd X I:NA(VNA)-'- nNSdSX I:NA(VNS>] x 10 ! (29)

vV némz je:

Ny g - denni pimérna hodinova intenzita dopravy osobnich vozidel,

Nyag - d€NNi pimérna hodinova intenzita dopravy nakladnich vozidel,

Nysq - denni pimérna hodinova intenzita dopravy nakladnich souprav,

Foa - funkce zavislosti ekvivalentni hladiny akustibkélaku dopravniho proudu osobnich
vozidel na rychlosti dopravniho proudu.

Funkce f5,(v) je dana rovnicemi :

F_A(v) = 3.59 x 16° x O-8 pro skuténou rychlost jizdy & 60 km/h (30)

F_A(v) = 2.70 x 107 x v2 pro skuténou rychlost jizdy v nad 60 km/h (31)
Lo, - hladina akustického tlaku A osobnich vozidel padany vypetovy rok; hodnota |,
je dana tabulkou 21

Fua(V) - funkce zavislosti ekvivalentni hladiny akasiho tlaku dopravniho proudu

nakladnich vozidel na rychlosti dopravniho proudu.

Funkce £ ,(v) je dana rovnicemi:
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Fa(v) = 1.50 x 162 x v-0-5pro skuténou rychlost jizdy v< 60 km/h (32)

F (V) = 2.45 x 164 x V0-5 pro skuténou rychlost jizdy v nad 60 km/h (33)
L, - hladina akustického tlaku A nakladnich vozidel padany vypetovy rok:

Hodnota L, je dana tabulkou 21.

Tabulka 21. Hladiny pa, LNA v dB pro roky 2010 — 2020

Praha, dalnice a rychlostni komunikace

Vypoétovy rok Osobni vozidla Nakladni vozidla
2010 74,3 80,4
2011 74,3 80,4
2012 74,2 80,3
2013 74,2 80,3
2014 74,1 80,2
2015 74,1 80,2
2016 74,1 80,2
2017 74,1 80,2
2018 74,1 80,2
2019 74,1 80,2
2020 74,1 80,2

Silnice I. a Il. t¥idy a komunikace v krajskych méstech

2010 74,6 80,7
2011 74,5 80,9
2012 74,4 80,5
2013 74,3 80,4
2014 74,2 80,3
2015 74,1 80,2
2016 74,1 80,2
2017 74,1 80,2
2018 74,1 80,2
2019 74,1 80,2
2020 74,1 80,2
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Venkovské Useky — silnice IlI. ¥idy
2010 74,9 81,4
2011 74,9 81,3
2012 74,9 81,2
2013 74,8 81,1
2014 74,8 81,0
2015 74,7 80,9
2016 74,7 80,7
2017 74,6 80,5
2018 74,6 80,3
2019 74,5 80,2
2020 74,4 80,2

Pro vypa@tove roky po roce 2020 se pouziji hodnoty, I L, , v dB platné pro rok 2020.

Faktor B:
Hodnoty faktoru b se utuji se takto:

1. Pro hlukové vypity vztahujici se k automobilovému provozu na dabfic rychlostnich
komunikacich a silnicich I. a ILfitly se pouZziji hodnoty faktoru,Fz tabulky 22 pro
vypoctové obdobi 2010 — 2015, a to az do sklonu nivedety \Cetns.

2. Pro hlukové vypéty vztahujici se k automobilovému provozu na sibficlll. tiidy se
pouZziji hodnoty faktoru £z tabulky 22 pro vypg&ové obdobi 2010 — 2020, a to az do sklonu
nivelety 6 % vetre.

3. Pro hlukové vypity vztahujici se k automobilovému provozu na datic rychlostnich
komunikacich a silnicich I. a llfitly se pro vyp&tové obdobi po roce 2015 pouZzije hodnota
faktoru F, = 1,0, a to az do sklonu nivelety 6 %etrs.

4. Pro hlukové vypity vztahujici se k automobilovému provozu na sibticlll. tiidy se pro
vypoctové obdobi po roce 2020 pouZije hodnota faktores B,0, a to az do sklonu nivelety

6 % \Cetre.
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5. Pro hlukové vypity vztahujici se k automobilovému provozu na dathic rychlostnich
komunikacich, silnicich I., Il., a lllfidy se pro stoupani nivelety komunikace vy3Si néz 6
pouziji odpovidajici hodnoty faktoru, E tabulky 22, a to az do sklonu nivelety s = 10 %
veetns.”

6. Pro hlukové vypity vztahujici se k automobilovému provozu na datic rychlostnich
komunikacich, silnicich 1., Il., a lllfidy se pro stoupani nivelety komunikace vysSi el
pouziji hodnoty faktoru £z tabulky 22, vztahujici se ke stoupani niveletyl$ %.

Tabulka 22. Hodnoty faktoru,Fplatné pro dalnice, rychlostni komunikace a sénia II.
tiéidy pro obdobi 2010 — 2015 a pro silnice liidy pro obdobi 2010 - 2020

Jednosrirna komunikace
Stoupajici Klesajici Obousndrna komunikace
% F2 % F % F2
s<1 1,00 s$6 1,0 s<1 1,00
1<s<2 1,06 s>6 1,0 ds<2 1,03
2<s<3 1,12 2<s<3 1,07
3<s<4 1,19 3<s<4 1,11
4<s<5 1,26 4<s<5 1,15
5<s<6 1,33 5<s<6 1,18
6<s<7 1,41 &s<7 1,23
7<s<8 1,50 £s<8 1,27
8<s<9 1,58 &s<9 1,31
9<s<10 1,68 9s<10 1,36
s>10 1,78 s>10 1,41
Faktor F3:

Hodnoty faktoru Ese v zavislosti na druhu krytu vozovkyuji takto:
Pro vypatové rychlosti do 50 km/h se pouziva pro fakter diselna hodnota 1,0, a to pro
vSechny druhy asfaltobetonovych i cementobetonokygti vozovek.

Pro tentyz rozsah vyptovych rychlosti je pro kryt z drobné dlaztigelna hodnotad-rovna
2.0, pro kryt z hrubé dlazby {@selna hodnota4-rovna 4.0.
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Pro vyp@tové rychlosti nad 50 km/h jsou hodnoty koeficieRgipro vSechny druhy kryt

vozovek uvedeny v tabulce 23.

Tabulka 23. Hodnoty koeficientugfpro tizné druhy krytu povrchu vozovek

Kategorie | Druh krytu Fs
Kryt z asfaltového betonu ACO 8i{de ABJ)

Kryt z asfaltového betonu ACO 11i{de ABS)

Kryt z asfaltového betonu pro velmi tenké vrstvyBB5 (diive AKTVJ),
8 (drive AKTJ), 11 (dive AKTS)

Kryt z asfaltového koberce mastixového SMA 4, el AKMVJ), 8
(diive AKMJ), 11 (dive AKMS)

Lity asfalt MA 8 (diive LAJ)

A Kryt z asfaltového koberce drenadzniho PA 8, PAPIA16

Kryt z asfaltového koberce mastixového SMA 18ye AKMH) nebo jiné
koberce se zrnitosti do 11mm

b [Lity asfalt MA 11 (dive LAS) 11

Kryt z asfaltového betonu ACO 16i{de ABH)
Mikrokoberec provathy za studena se zrnitosti do 8mm 1,2
Lity asfalt MA16 (dive LAD nebo LAH) 1,3

Cementobetonovy kryt s Upravou povrchu pomoein@zkaniny CB 1,0
Cementobetonovy kryt gipnym zdrsgnim jemnym ko&ttem 1,1

Cementobetonovy kryt gipnym zdrsgnim hrubym ko&ttem (ocelovym)| 1,5
Kryt z dlaZzby z firodniho kamene z drobnych kostek DL 80 az 120 2,0
Kryt z dlazby z firodniho kamene z velkych kostek DL 140 aZ 160 1.0

1,0

C

o
T |0 |T( Q|0

Upozorreni:
Pro technologicky nové receptury a Gpravy povrciytitkvozovek se hodnota faktorg fusi
zjistit na zaklad mgreni in situ, a to postupem dle nor@gN ISO 11819-1

1.9.7. Stanoveni X

Jednopruhové a dvoupruhové komunikace se posualkp felek. U ¢tyipruhovych a
Sestipruhovych komunikaci se jizdni pasy posuakip jsamostatné komunikace (samostatné

zdroje hluku), ato az s roddnim jizdnich pasna jizdni pruhy.

Vypoctova veltina X se vypeita podle vzorce

X=F1.F2.F3 (34)
Hodnota X se pouzije pro stanoveni pomocné vigpe veltiny Y (LAeqve vzdalenosti 7,5
m od osy nejblizSiho jizdniho pruhu komunikace)lpadtahu

Y=10Ig X - 10,1 (35)
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1.9.8.

>

>

Hodnota Y, ziskané postupem pdtile.9.7 se koriguje s ohledem na:

Gtlum Sfenim hluku nad terénem (korekce U v dB) se zahmutiélky useku

komunikace (korekce [pv dB)

Gtlum hluku gekazkou nebo konfiguraci terénu (korekgg \DdB)
vliv prilehlé souvislé zastavby (korekcerly dB)

narusovani plynulosti dopravniho proudu (korekgeviiB)

vliv zelers (korekce ) v dB)

meteorologickou situaci

1.10. Korekce pro utlumi&nim hluku nad terénem a délkou Uuseku komunikace

Rozeznavaji seffpady

a) posuzovany bod lezi v pasu glsekomunikace (v pasu vymezeném kolmicemi kéase

komunikace, vedenymi v krajnich bodech Useku kokag®).

b) posuzovany bod lezi mimo pas glsekomunikace.

1.10.1. Posuzovany bod v pasudksekomunikace

1.10. 1.1 Korekce U - Gtlumignim hluku nad terénem

Pro parametry d (kolma& vzdalenost posuzovaného bodlukomunikace) a h (vySka

posuzovaného bodu) se zjisti utlum dopravniho hluka to pro:

>

odrazivy terén (jako n&pbeton, asfalt, vodni hladina, aj.) pomoci graduoibrazku 2,

resp. podle vztahuvedenych v dodatku,

pohltivy terén (jako nap trava, obili, nizké ze#adklské kultury apod.) podle vztah

uvedenych v dodatkujipéemz se pro vypeet rozlisSuji ti vypoctove intervaly, a sice:
a) h <10 m nad terénem (pro tento interval |zezggagraf na obrazku 3),
b) 10< h< 20 m nad terénem,

¢) h > 20 m nad terénem, kdy se pouzije vztah gméntodrazivy,
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» smiSeny terén (rozumi se jim terén, p&EZ M0 az 60 % plochy twdterén pohltivy,
zbytek plochy je terén odrazivy); hodnota Utlumupsgitd podle vztah uvedenych

v dodatku, pi cemz se pro vyptet rozliSuji ti vypoctove intervaly, a sice:
a) h <5 m nad terénem,

b) 5< h< 10 m nad terénem,

c) h > 10 m nad terénem

Je-li vySka h posuzovaného bodu nad terén&$i mez 30 m, poklada se hodnota Gtlumu U
pro bod o parametrech (d, h) za rovnu hodmiumu U, zjiS&né pro bod o parametrech (d,

30). Tento postup je na stiabezpenosti vysledku vypétu.

1.10.1.2 Korekce Qv dB pro tusek komunikace

Korekce @3, v dB pro Usek komunikace vyjage vliv dopravy z Useku komunikace na

hodnotyLaeqV posuzovaném bédHodnota korekce v dB je dana velikosti uhla, pod

kterym je sledovany uUsek komunikace d&nd z posuzovaného mista (viz obrazek 4,

znazotiujici stanoveni Uhla pro konény usek komunikace).

Ciselné hodnoty korekce v dB v zavislosti na velikosti Ghla jsou uvedeny v tabulce 24.
Analyticky odvozené vztahy pro vypet korekce [ v dB jsou uvedeny v dodatku.

Tabulka 24. Vztah mezi velikosti Ghtua hodnotami i v dB

Velikost Uhlu ve stupnich Korekce D v dB
180 0,0
170 -0,2
160 -0,5
150 -0,8
140 -11
130 1,4
120 -1,8
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110 -2,1
100 -2,6
90 -3,0
80 -3,5
70 -4,1
60 -4.8
50 -5,6
40 -6,5
30 -7,8
20 -9,5
10 -12,6

1.10.2. Posuzovany bod mimo pasdkgekomunikace”

Vztahy v fedchozim odstavci byly odvozeny pro posuzovany hedgicné ose useku
komunikace, vysledky vyplyvajici z uvedenych vZighou konvetiné spravné.(Vypatové
vztahy byly odvozeny z vyslédierénnich réeni). Lze je pouZit v pasu komunikace, pro

body mimo pas useku komunikace je nutna jejich filadie, a to takova:

Usek komunikace se rodil na malé podiseky, s délkou podiselejvyse 10 m (délkay
stejné poduseky, jen posledni podisekZzenmit jinou délku). Utlum &nim hluku nad

terénem a délkou Useku komunikace se vitagro kazdy podusek zviga to takto:

Posuzovany bod (lezici mimo pas komunikace) sesftoamuje na ficnou osu kazdého
poduseku tak, aby jeho vzdalenost po transformgta bd stedu poduseku stejna jako
puvodni vzdalenost posuzovaného bodu deédst FislusSného poduseku (viz obr. 5). Pro
vypocet Gtlumu se na takto transformovany bod pouZijstym podle ¢lanku 1.10.1.1
(transformovany bod je nyni jiz v pasu podu3eku

Vysledna hodnota Gtlumu pro posuzovany bod se paékjako energeticky saet vSech

podusek.
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1.11 Korekce [g v dB, pro utlum hluku fekazkou nebo konfiguraci terénu

Uméla prekazka nebo firozena konfigurace terénu, ktera stini zdroj hlukahledem k

posuzovanému mistu, snizuje hodnaiaq v posuzovaném misto hodnotu [ v dB,

zavislou na
> efektivni vySce pekazky,
» vzdalenosti zdroje hluku od'gkazky,
» vzdalenosti posuzovaneho mista delazky.

Utlum hluku gekazkou se zjisti z grafu na obrazku 6, ktery \igigelzavislost [ v dB na

parametru Z. Parametr Z se¢fia (bez pouziti rovnic analytické geometrie) zmgetrickych
vztahi pravouhlych trojuhelnik - viz obrazek 7 -, vémz je symbolem ,h* ozngna

efektivni vySka pekézky.

Vyraz pro Z ma tvar

Z=a+b-(r+d), (36)
resp. po fislusném dosazeni ma tvar

Z=C+h)%-r+(®+h)*%-d (37)

Pro vypa@et korekce [g v dB pro utlum hluku fekazkou se pouziji tyto vztahy:
Dg = - [13,41 + 10,47 Ig (Z + 0,18) - 2,6 7A& + 0,18)] (38)

Vztah (38) plati pro rozmezi vzdalenosti 0,k < 60 m

Pro vzdalenosti Z > 60 m plati vztah

Dg = - 24 (39)
Poznamka:

Upozoriujeme, ze hodnota g0 = -4,1 dB pro velikost parametru Z = 0 jeisledkem

Huygensova principu (horni stranagkazky je zdrojem novych vinoploch)

V piipac, Ze posuzovany bod lezi za vice nez jednimkgzkou, draha Z se vyita jako
rozdil z drah lomeného & mého paprsku mezi zdrojem hluku a posuzovanymibo@eaha
lomeného paprsku se stanovi jako &uomenychéar, spojujicich v icnémtezu vrcholy
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piekazek a posuzovany bod, drahémgho paprsku se stanovi stejnym postupem jako na
obrazku 7.

Pfi navrhovani protihlukovych clon (jakoigkazek pro $éni hluku) se obeénpostupuje
takto:

a) Pxi vypoctu geometrickych vztahprotihlukovych clon u dvoupruhovych komunikaci

se uvazuje zdroj hluku v ose komunikace ve vysgeriad povrchem vozovky.

b) U komunikaci s p&tem 3 jizdnich pruln se nahradhsoustedi vSechny jizdni pruhy
do jednoho jizdniho pruhu, jehoZz osa je udmiatv 65 % §ky komunikace na

vzdalerjSi strart od clony.

c) Ctyipruhové a Sestipruhové komunikace se posuzujidadamostatné komunikace (2

samostatné zdroje hluku).

d) Vliv délky prekazky na hodnoty korekcegbv dB se stanovi pomoci korekcg B dB

pro kon€ny usek komunikace.

e) Pro konkréta pozadovanou hodnotu utlumuygDze analyticky zjistit vySku fislusné

protihlukové clony vypstem polohy mnoziny badelipsy, jejiz jedno ohnisko lezi na
ose dopravni cesty, druhé v posuzovanémébddm lze zjistit mnozinu vrchél
protihlukovych clon, které vSechny #p|i poZzadavek, Ze vlozny atlumiiplusné
protihlukové clony bude roven konkrétrpoZzadované hodnotutlumu Ds. Tento
analyticky postup umaiije pak i ptikaz toho, zda pozadované hodnoty utlumgs D

Ize real® vibec dosahnout.

f) Pro protihlukové clony o délce¢tdi nez 30 m je nutné pro stranu komunikace,
protilehlou ke clog, zvazit &inky odrazu zvukovych vin od clony (jde o jisty typ
“jednostranné souvislé zastavby") a podlergimy pak uplatnit korekci @ v dB.
Protihlukova clona musi mit stejnou nebo vySsi lodarstup® nepfizvuenosti v dB

nez je pozadovany Gtlum.

g) Minimalni plosna hmotnost clony ma byt nejrséh0 kg .m2. Povrch clony na
piivracené strah ke komunikaci by @ mit — podle paeby - pohltivé vlastnosti,

pokud je oproti Bmu zastavba (Gzemi), kterou (které) jefpba akusticky chranit.

h) Zohlediuji se rovez dalSi pozadavky, jako:
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>

>

délka protihlukové clony musi byt alespalvojnasobkem kolmé vzdalenosti
chraréného mista od protihlukové clony,

u velmi dlouhych clon se navrhuji uzaviratelné onik dvee,

ukonieni protihlukové clony nema vystavit vozidlé pyjezdu z Useku, véamz je
clona postavena, nahlyméinkam wetru (doporduje se proto pozvolné nebo

stupovité ukorgovani protihlukové clony),

protihlukové clony museji byt realizovany s minimespar, mezer a n&nosti v

konstrukci (uvedené vady stavebniho dila podsttizuji &innost clony),
pii umig’ovani protihlukové clony museji byt brany v Gvatodpemni s,

protihlukovéa clona nemaigobit esteticky nefznive.

1.12 Korekce B v dB na vliv zastavby

Korekce vyjaduje ovlivréni hodnotL neqV disledku odrazu zvukovych vin od zéstavby.

Korekci na pilehlou zastavbu (zastavba za posuzovanym bodepopledu od komunikace)

je nutno pouzit vzdy, pdta-li se hluk ped fasadou objektu.

Pro vypa@et hluku ve venkovnim prostoru se musi vzdy poaispa globalni sottova

korekce na zastavbuifgehlou a korekce na zastavbu protilehlou (zastazdo&omunikaci f

pohledu od posuzovaného bodu na komunikaci), zédtavba (filehla¢i protilehla) souvisla

v délce nejmé&h 30 m. ResrgjSi vysledky oproti pedchozimu postupu dava vyieo,

zohlediujici odrazy ode vSech jakkoli dlouhych objektrotilehlé zastavby.

Pti stanoventiselnych hodnot korekceDv dB se pro konkrétni zastavbu bere v Gvahu

» druh terénu (odrazivy, pohltivy, smiseny),

» vzdalenost posuzovaného boduwd[m] od fasady,

» vySka posuzovaného bodu h v [m] nad terénem,

» charakter fasady u posuzované zastavby.

Vzdalenost ¢ se utuje podle obr 8.
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Ciselna velikost ndistu LaeqV dasledku odrazu akustické energie od posuzované yasad
tedy velikost korekce P - zavisi na charakteru fasady zasazené zvukovimanv ze zdroje

hluku.

Pro (ely tchto pokyri se charakter fasady definujéegevsim na zakladvelikosti okenni

plochy fasady R z celkové plochy fasady Pfifemz se berou v Gvahu absémp viastnosti

obvodoveého plastposuzované fasady.
Plati:

1. Je-li hodnota > 0,6 P, potom jéiselna velikost korekce pu fasady rovna 3,0 dB.
2.a)Je-li0 4R Py< 0,6 P, picemz plati, ze

» na posuzované faséide nevyskytuji balkéngi lodzie,

» posuzovana fasada nema obvodovytplitery je svyntinitelem pohltivosti blizky

Ciniteli pohltivosti skla,

potom jeciselna hodnota korekce [ fasady rovna 2,5 dB.
b) Je-i 0,4 ’< Py< 0,6 P a satasre plati, ze

» na zbylécasti posuzované fasady jsou urgrist balkony, lodzie, resp. pokud je
posuzovana fasada vyraz#élenéna i jinymi stavebnimi prvky obvodového pk§st
potom jeciselna hodnota korekceAu fasady rovna 2,0 dB.

c) Pokud pro 0,4 R Py< 0,6 P plati, ze

» neokennic¢ast fasady je konstrdké dana materialy, které se svydnitelem

pohltivosti blizi ¢initeli pohltivosti skla, potom j&iselna hodnota korekcezDu
fasady rovna 3 dB.
3.a) Pokud plati Po < 0,4 P, nebo pokud neni posuwo fasada vybavena oknybec,
piicemz
» posuzovana fasdda nemé& obvodovy thlddery je svymcinitelem pohltivosti

blizky ciniteli pohltivosti skla,

» obvodovy plas neni vyraza ¢leren jinym stavebnimi prvky,
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potom se za korekcizbu fasady bere hodnota 2,5 dB.

b) Pokud plati Po < 0,4 P, nebo pokud neni posurb¥asada vybavena oknyibec,
pricemz
» posuzovana fasdda nemé& obvodovy thld&ery je svymcinitelem pohltivosti
blizky ¢initeli pohltivosti skla,
» obvodovy plas fasady je vyraziiclerén jinym stavebnimi prvky,

potom se za korekcipu fasady bere hodnota 2,0 dB.

c) Je-li ¢initel pohltivosti u fasady bez oken blizkyniteli pohltivosti skla, potom se za
korekci Dz u fasady bere hodnota 3,0 dB.

d) Nelze-li pouzit popsany #pob klasifikace charakteru fasady, resp. nenidinztinitel

pohltivosti obvodového plaStasady, potom se za hodnotu korekgeDfasady vzdy bere

hodnota rovna 3,0 dB (zohkegje se tim princip fedkEzné opatrnosti).

Ciselné hodnoty korekce Dv zavislosti na vzdalenosti od posuzované fas&dy ji

odrazu dopadajici akustické energie od posuzowas#lf uvedeny v tabulce 25.

Tabulka 25. Hodnoty korekceZpro jednostrannou zastavbu

Prilehla zastavba Protilehla zastavba
Vzdalenost ¢h v m Korekce R v dB Vzdalenostg vm Korekce R v dB
Do 15 +3,0 Do 20 +2,7
15-20 +2,3 20-30 +1,2
20-40 +1,0 30-40 0,7
40 - 75 +0,3 40 - 75 +0,3

Koment# k tabulce 25:

1. V pripadé obesta¥ni obou stran komunikace se uvazuj &brekce (sétou se).
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2. Ciselné hodnoty korekceA> tabulky | se zmen3uji o 0,5 dB, je-li hodnatekce

Dz u fasady rovna 2,5 dB.
3. Ciselné hodnoty korekceAx tabulky | se zmensuji o 1,0 dB, je-li hodnotaekoe Dy
u faséady rovna 2,0 dB.

4. Vyjdou-li pi redukci hodnot z tabulky | vySe uvedenyi@sapem zaporné hodnoty

korekce [, dosadi se za hodnotu korekcg Dula.
1.13 Korekce [p pro narusovani plynulosti dopravniho proudu

Pri naruSovani plynulosti dopravniho proudu (hggiechody pro chodce figovatkami) se

pouziva korekce R zavisejici na hodndiN, ( N, je podil nakladni dopravy).

Pro hodnoty Nz intervalu

0 %< Ny< 50 %

se zakladni hodnota této korekce V§ipé ze vztahu

Dp=+0,08 x N (40)
Pro N, vétsi nez 50 % je hodnota korekce Bbvna + 4,0 dB.

Korekce Op se nepouzije pro ramendaidovatek, lezicich na hlavnim $m ndizené
kiizovatky.

V ostatnich pipadech se pouziva takto:

a) Je-li jednohodinova intenzita doprawy resp. R nejvySe 500 vozidel, korekcepse pro
prechody pro chodce pouzije v oblasti, zahrnujfeichod pro chodce a 50-metrové Useky na
komunikaci ped timto pechodem; proikzovatky se pouzije v oblasti zahrnujid¢idovatku a
50 m délky usek na ramenechikovatky (délka Usek na ramenech se dii od hranic

kiizovatky).
V takto definované oblasti se

» 50-metrové Usekyipd gechodem pro chodce, resp. 50-metrové Useky na enhen

kiizovatky roz@li na 5 vzajemé navazujicich podusélo délce 10 m;
» pii cislovani podusek vzestups od hranic kizovatky se pak pro prvni podusek
pouzije hodnota zakladni korekcgoDpro druhy podusek hodnotgplx 0,8, pro teti
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podusek hodnota px 0,6, proctvrty podusek hodnota @x 0,4, pro paty podusek
hodnota p x 0,2.

b) Je-li jednohodinova intenzita doprawy resp. p vétSi nez 500 vozidel, korekcepZe pro

pirechody pro chodce pouZzije v oblasti, zahrnujfecphod pro chodce a 100-metrové Useky na
komunikaci ped timto pechodem; proizovatky se pouzije v oblasti zahrnujid¢idovatku a
100 m délky usek na ramenechikovatky (délka Usak na ramenech se dii od hranic

kiizovatky).
V takto definované oblasti se

» 100-metrové usekyipd gechodem pro chodce, resp. 100-metrové Useky naneche

kiizovatky rozéli na 5 vzajemé navazujicich podusélo délce 20 m;

» pii c¢islovani podusek vzestups od hranic kizovatky se pak pro prvni podusek
pouzije hodnota zakladni korekcgsDoro druhy podusek hodnotgpx 0,8, pro teti
podusek hodnota x 0,6, proctvrty podusek hodnota @B x 0,4, pro paty podusek
hodnota p x 0,2.

¢) Pokud jsou k disposici doprasinzenyrské udaje pro vSechny odbjpci proudy, pouziva
se v prostoru #zZovatky se pro vSechny odgici proudy vozidel hodnota zakladni korekce

Dp tak, ze se tato hodnotéi¢ie k dikim hOantém_Aeq pro jednotlivé odbéujici dopravni

proudy; intenzity jednotlivych odRiajicich proud se utuji na zaklad dopravi-
inzenyrského gizkumu in situ, resp. na zakkdopravi-inzenyrského vypéa zagzovych
proudi v kiizovatce.

d) U okruznich kiZzovatek se poduseky na rameneé&iidvatky stanovi pro vSechna ramena
kiizovatky. Délka &chto podusek se stanovi podle intenzit dopravy na jednotlivych
ramenech WZovatky (vytv&eji se tedy — podle konkrétni situace - poduseldigppostupu

uvedeného v a), nebo poduseky podle postupu uvhdenig)).

1.14 Korekce [p v dB, pro vliv zelet

Tlumici ®inky zelert jako samostatného prvku protihlukové ochrany senagnrji
projevuji az od souvislych kompaktnich f&s minimélni & 10 m, v nichZ je zastoupeno

bylinné, keové a stromové patro.

Pro kvantitativni vyjateni €chto (Einka se pouziva pro listnaty les vztah
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DL =7,2902 In b — 16,288, (41)

pro jehliénaty les vztah

D_ =5,0921 Inb— 11,676 (42)

Ve vztazich (41) a (42) oztwaje symbol b délku drahy zvukového paprsku, ktexySs

zeleni.
Pritom musi platit, ze & 10 m.
1.15. Zohled#ni meteorologické situace

Meteorologickéa situace oviiwjici hodnotyLaeq V posuzovanych bodech se zoilejg na

zaklad postupu uvedeného v rozhodovaci tabulce 26.

V této tabulce jsou k zakladnim moZnostem ziskagieonrologickych dat pro posuzovanou
lokalitu uvedeny nasledn@&nnosti pro ziskani meteorologickych datigtnych pro vypéet
finalni — dlouhodobé - hodnotyaeq meteo

Tabulka 26. Rozhodovaci tabulka pro posttiphledréni meteorologické situace

Podminky pro stanovista obdobi Vyvolana aktivita
Stanovisg: Z analyzy podrobnych meteorologickych
Meteorologické Uudajgsou naméirenéna Udaji se odvodi pimerné meteorologické

stanovisti nebo jsou pro stanovigtdvozené | udaje.

z dostaten¢ velkého pétu sousednich Ty se pouZiji pro zohledni vlivu
stanovi§ pomoci meteorologickych metod | meteorologicke situace na hodnaiy.
Obdobi:

Natolik dlouh&asovarada ngreni, aby

umozZnila reprezentativni statistickou analyizu

Pro sledované stanowdtejsouk disposici | PouZzije se zjednoduSené (globalni)

Zzadné meteorologické udaje, nebo dostuppé&odnoceni na zakladech meteorologickych
meteorologické udaje nevyhovuji Gdayji, které jsou k disposici.

pozadavkm tykajicim se stanovisa
obdobi.

55

-ENVICONSULT PRAHA, EKOLA group, s.r.o., PRAHA-



- VYPOCET HLUKU Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY. MANUAL 2011 -

Vliv meteorologické situace na hodndtyeqse pak zohledni vygtem hodnotyl aeq meteo
Laeq metec= 10 19 ( p-lﬁ'l i (1- p)]-@'l LH), (43)
kde

LF je ekvivalentni hladina akustického tlaku A v¥¢fiana za podminekifznivych pro Sieni

zvuku,

LH je ekvivalentni hladina akustického tlaku A vyftand za homogennich podminek pro

Siteni zvuku,

p je pravé@podobnost dlouhodobého vyskytu meteorologickychnpiogk giznivych pro

Sireni zvuku.
1.16. Pouziti korekci
Po zjis&ni hodnot korekci se postupuje takto:

K hodnot Y (tj. k hodnot LaeqV 7.5 m) se fictou vSechny korekce, vyptené podlelanku
1.10 aZz 1.15, které v posuzovanémdpiiichazeji v GUvahu.

1.17. Hodnota ekvivalentni hladiny akustickeho wl# L;

Hodnota ziskana postupem podlénku 1.16 je ekvivalentni hladina akustického ula L,

vyvolan& dopravou na j-tém Useku komunikace.
1.18 Zji¥ovani vlivu vSech usékkomunikace

Postupem, ktery byl uveden yeglchozicklancich, se zjisti vliv vSech usekomunikace na

hlukové pondry posuzovaného bodu.
1.19 Energeticky saet vSech usekkomunikace

Hodnotij v dB ze vSech usékomunikace se energeticky¢sau, a to podle vztahu

n
Laeg= 10 log (_Zl 10H°) | kde (44)
J:

n je pc&et usek komunikace.

Pri s¢itani hladin se zpravidla postupuje od hladin n&¥gh k hladindm nejnizSim (tedy od

viv 7 e e

pouzit bul’ analyticky vztah uvedeny v dodatku, nebo Ize podtidnoty pirastku oL,
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uvedené v nasledujici tabulce 27. Postup s pou#itidnot z tabulky 27 slouzi pro inicialni
posouzeni velikosti vlity vice zdroji hluku.

Scitani s vyuzitim tabulky 27 se provede takto:

Je-liL; = Lp, vypcita se rozdil i - Lo a podle hodnoty tohoto rozdilu se vyhleda v tadulc

K hodnotadl, ktera se ficte k vysSi hladié (tedy k hladig L1).
Energetickym sottem hladin Iy a Lp je pak hladina i + dL.

Tabulka 27. Energetick&igani ekvivalentnich hladin

L1-L2vdB oL v dB
0 +3,0
1 +2,5
2 +2,1
3 +1,8
4 +1,5
5 +1,2
6 +1,0
7 +0,8
8 +0,6
9 +0,5
10 +0,4

1.20 Vysledna hodnotageq

Koneina hodnota, ziskana postupem padl¢.17, 1.18, je ekvivalentni hladina akustického

tlaku A, Laeq: v dB, pisobici na posuzovany bod z provozu na sledovanéikibarci.
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1.21 Poloha izofony

Polohu izofony ekvivalentni hladiny akustickéhdktlaA |ze zjistit logaritmickou interpolaci
ze dvou, pipadre vice bod, v nichz byly vypéteny hodnotylLaeq pro posuzovanou

komunikaci. Poloha bddizofony se vypoita timto zgisobem:
a) Na gicném frezu posuzované dopravni trasy se zvoliuzné body B, B, jejichz

vzdalenost jey.

b) Vypcitané ekvivalentni hladiny akustického tlaku A vdboh By, By se ozn& jako
Laedh Laed™

Je nutné, aby poloha bo@1, B2 byla zvolena tak, aby platilo
LaePL> Laed

Laed < Laed:
0<LaePl Laef2=3dB,
kde symbolerrLAqu je ozn&ena hledana hodnota izofony v Bdsl

Bod B o hodnat izofony LAqu lezi pak na spojnici b@dB1,B2 ve vzdalenostiy od bodu

B1 smerem k bodu B, pricemz vzdalenosiyv metrech se vypita podle vztahu

O'JA(équ' I-Aqu)

10 -1
rg ="rp - (45)
0.1 (aecP™ Lpeg™d
10 -1

c) Nejsou-li spigny podminky proLaedPl, LaeP?2 ve vztahu kLaedP, je nutno nalézt
takovou dvojici bod, ktera bude pozadované podminkyispht.

d) V pripact, Ze jde o zji&ini polohy izofony ekvivalentni hladiny akustickétiaku A pro

vice dopravnich tras, postupuje se takto:

na gFicnych frezech jednotlivych dopravnich tras se postupoli body Bj,Bo tak, aby pro
hledanou polohu bodu B platilo:

LaePL> Laed
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LaeP? < Laed,

0<LaePl Laef? <15 dB.

Déle se postupuje obdobrako @i hledani polohy bodu B vifpac jedné komunikace

(jedné dopravni trasy).
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2. DODATEK. PREHLED VZTAH U PRO NUMERICKE VYPO CTY
HLUKU Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Nasledujici analytické vztahy jsou numerickou tfameaci graficko - numerické metody,

popsané v iedchozim textu této novely.

Faktor Fq:

Postup pro jeho vyget je uveden ¥lanku 1.9.6

Faktor Fo:

Postup pro jeho pouziti je uvederlanku 1.9.6

Jednosnérna komunikace stoupajici:

10 *° pro s <0;10>
Fo=(
1,78 pros>10

Jednosnérnd komunikace klesajici:

Fo=1,0

Obousmérna komunikace:

1058 pro s <0;10>
Fo =(
1,41 pros > 10

Do vztahi pro B se dosazuji celé procentualni hodnoty podélnélomsis

Faktor F3:

Postup pro jeho stanoveni je uvedaetianku 1.9.6
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Vypoé¢tova veli¢ina X:

X=F1.F.F3

Pomocna vypdtova veli¢ina Y:

Y=10Ig X - 10,1

Vypocet hodnoty U pro odrazivy terén
PouZije se vyp&ovy vztah Uo bez ohledu na vySku nad terénem
Vypoéet hodnoty U pro pohltivy terén
Vypocet zavisi na vysce h bodu nad terénem.
Rozeznavaji se situace:

a)h<10m

PouZije se dale uvedeny vyjtovy vztah Up

b) 10 h<20m

PouZije se tento vygtovy vztah:

U = Up x[(20 - h)/10 ] + Uo x [ (h-10)/10 ]
c)h>20m

Pouzije se dale uvedeny vyftovy vztah Uo

Vypoéet hodnoty U pro smiSeny terén:
Vypocet zavisi na vysce h bodu nad terénem.
Rozeznavaji se situace:

a)h<5m

PouZije se dale uvedeny vyjtovy vztah Up
b)5< h<10m

PouZije se tento vygtovy vztah:

U=Upx[(10-h)/5]+x1-[(10-h)/5]}
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c)h>10m

PouZije se dale uvedeny vyjtovy vztah Uo

Vypocet pomocné hodnoty | pro odrazivy terén:

U, =50,2 — (3357,23 - 911,8.lg d)¥2 prod < 8; 060
8

Upo=-10Ig OO pro d (3,75;8)
d

Vypoéet pomocné hodnoty | pro pohltivy teréen:

d2+h+6h+9
U,=8,781g prod <8; 1000 >asagre h<1,5;10)
17 h + 51
he + 6h + 73 8
Up=8,78 g — 10 lg— pro d (3,75; 8) a s¢asreé h <1,5;10)
17h+51 d

Vypocet korekce Oy v dB, pro konefny Gsek komunikace:
180

Dy=—10I1g —— prax > 0
a

Vypocet korekce D, v dB, pro jednostrannou pFilehlou zastavbu:

+3 proO<d& 15m
Dz, =

+295 gl prod>15m
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Vypocet korekce Dy v dB, pro jednostrannou protilehlou zastavbu:
+3 proO<d& 20m
Dz, = (

+295 ¢, 2° prod>20m

Vypocdet korekce OO v dB pro vliv zelerg:

Pro listnaty les

DL =7,2902 In b - 16,288, pro>b10 m

Pro jehlgnaty les

DL =5,0921Inb-11,676 pro>p10 m

Vypocdet korekce Dp v dB pro naruSovani plynulosti dopravniho proudu:

Postup pro vypet je uveden ¢lanku 1.13.

Vypocet korekce Dg v dB pro Gtlum piekazkou:

Dg =—[13,41 + 10,47 Ig (Z + 0,18) - 2,674(Z + 0,18)] pro0,1 i€ Z< 60 m

Dp=—24 proZ>60m

Vypocdet vzdalenosti ig pro uréeni polohy bodu B o pozadované hodn®&izofony LAqu

pro jednu dopravni trasu:

0,1A%qu- LAqu)
10 -1

r=rp -

0.1 (Laeg®L Lpeg®d
10 -1
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Plati pro:

LaePL> Laed
LaeP2 < Laed
0<LaePl Laef?2=3dB

Vypocet vzdalenosti ig pro uréeni polohy bodu B a pozadované hodn®&izofony L Aqu

pro vice nez jednu dopravni trasu:

0.L4PL Laeg®)

10 -1
r=rp -
04 (Laeg®h Laeg®?
10 -1
Plati pro:

LaePL> Laed
LaeP? < Laed,
0<LaePl Laef?2<1,5dB

Spolupisobeni vice zdraj dopravniho hluku:

K

laeq=101g (X 1074,
k=1

kde K je p@et zdropi dopravniho hluku.
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5. Obrazky 2 - 8
Obréazek 2. Utlum nad odrazivym terénem
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Obrazek 3. Utlum nad pohltivym terénem
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Obrazek 4. Stanoveni Uhiupro konény usek komunikace
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Obrazek 5. Stanoveni Gtlumu pro bod mimo pas ukekwnikace

K 1 1 }
T T T
ZU=1 S, 2 3 4 KU=5

Legenda:

zU=1 = za&atek Gseku

KU=5 = konec Gseku

kzo = kolmice k z&atku Useku

kku = kolmice ke konci useku

kzo « kep = pas Useku komunikace

Ps = posuzovany bod

Te1 = transformovany bod pro podusek 1

12,23,34,45 =poduaseky 1, 2, 3, 4

O = osa poduseku 1

S = sted poduseku 1

PeS: = vzdalenost posuzovaného bodu @ddt poduseku 1
Te1S = vzdalenost transformovaného bodu dddt poduseku 1
Plati:

PeS1= Te1iS

Postup pro podusek 1 se analogicky pouZzije i pro pdiseky 2, 3, 4
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Obrazek 6 Zavislost DB na parametru Z

SNIZENI HLADINY HLUKU D, dB(A)
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Obrazek 7 Geometrické vztahy pro vg¢pbkorekce DB
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Obrazek 8. Utovani parametru dz
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